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1.INTRODUCCION

El presente documento corresponde a una revision del Plan Maestro Aeroportuario de
acuerdo con lo exigido en el Contrato de Concesion bajo el esquema de APP No. 003
del 05 de marzo del 2015 del Aeropuerto Internacional Ernesto Cortissoz de
Barranquilla en su Apéndice 2 Técnico numeral 1.6 Consideraciones generales para el
disefio y la ejecucion de las Actuaciones del Plan de Intervenciones, Adecuacion y
Modernizacion, numeral 1.20 ElI Concesionario sera el responsable del desarrollo,
gjecucion, actualizacién y mantenimiento del Plan Maestro del Aeropuerto con un
horizonte minimo a 20 afios, el cual debera ser revisado cada tres (3) afios y
actualizado cada seis (6) afios conforme resolucion 3108 del 11 de junio del 2014, y
segun las especificaciones de la Circular Técnica Reglamentaria 053, por la que se
regulan los Procedimientos para la Elaboracion de Planes Maestros Aeroportuarios y
los Reglamentos Aeronauticos Colombianos, los documentos que los modifiquen,
complementen o sustituyan. Se podran considerar como documentos de estudio los
documentos de OACI y IATA.

El objetivo principal se centra en la comparacion de la situacion actual con las

proyecciones derivadas del Plan Maestro Aeroportuario vigente desde el 2016.

Este documento ha sido desarrollado siguiendo los lineamientos de la Autoridad
Aeronautica de Colombia en correspondencia con las recomendaciones de los expertos

del Grupo de Planes Maestros de esta Entidad.
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2.DESARROLLO

2.1. Estudios de condiciones operacionales - Analisis obstaculos
y superficies limitadoras de obstaculos

En el ejercicio de la presente revision se realizaron reuniones entre representantes del
Concesionario y del departamento encargado de espacio aéreo de la Aeronautica Civil,
con el fin de precisar cada uno de los siguientes apartados. El resultado de las reuniones

se encuentra contenido en un acta incluida como anexo 1 a este documento.

2.1.1. Condiciones de las superficies limitadoras de obstaculos

En el anexo 14 de la OACI (capitulo 4) y el RAC 14 (apartado 14.3.4), se establece la
necesidad de mantener libre de obstaculos, el espacio aéreo proximo a los aerédromos.
De esta manera, la seguridad en las operaciones de aterrizaje y despegue se garantiza
definiendo unas superficies limitadoras de obstaculos. Tal definicion se encuentra
supeditada a la utilizacién prevista de la pista y el tipo de aproximacion. Dentro del
plan maestro proyectado en el afio 2016 para el aeropuerto Ernesto Cortissoz, se
definieron las superficies limitadoras de obstaculos de su aer6dromo. Actualmente, las
condiciones de utilizacién y tipo de aproximacion se mantienen en aproximacién de
precision categoria | y clave de referencia 4E, razén por la cual, es posible establecer
que las superficies limitadoras definidas en un principio se mantienen como se presenta

en el plan maestro:
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Figura 1. Superficies limitadoras de obstaculos BAQ. Fuente: Plan Maestro 2016.

Tabla 1. Resumen superficies limitadoras de obstaculos. Fuente: Plan Maestro 2016.

Superficies limitadoras de Dimensiones para
obstaculos Clave 4 Precision

CONICA
Pendiente 5%
Altura 100 m
HORIZONTAL INTERNA
Altura 45 m
Radio 4.000 m
APROXIMACION INTERNA
Anchura 120 m
Distancia desde el umbral 60 m
Longitud 900 m
Pendiente 2%
APROXIMACION
Longitud del borde interior 300 m
Distancia desde el umbral 60 m
Divergencia (a cada lado) 15 %

Primera seccion
Longitud 3.000 m
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Tabla 2. Resumen superficies limitadoras de obstaculos. Fuente: Plan Maestro 2016.

Superficies limitadoras de Dimensiones para
obstaculos Clave 4 Precision

Pendiente 2%
Segunda seccidn

Longitud 3600 m

Pendiente 25%
Seccién horizontal

Longitud 8400 m

Longitud total 15.000 m
DE TRANSICION

Pendiente 14,3 %
DE TRANSICION INTERNA

Pendiente 33,3 %

SUPERFICIE DE ATERRIZAJE
INTERRUMPIDO

Longitud del borde interior 120 m
Distancia desde el umbral 1.800 m
Divergencia (a cada lado) 10 %
Pendiente 3,33 %

Tabla 3. Resumen superficies limitadoras de obstaculos. Fuente: Plan Maestro 2016.

Superficie de ascenso al despegue Nimero de clave 4

Longitud del borde interior 180 m
Distancia desde el extremo de la pista 60 m
Divergencia (a cada lado) 1.200m
Anchura final 1.800m
Longitud 15.000m
FPendiente 1,6%
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2.1.2. Andlisis del espacio aéreo, superficies y obstaculos limitadores

e Se realiza un sondeo a los planos 7.1 y 7.2 incluidos en el plan maestro del
aeropuerto. En estos se establecen graficamente las diferentes SLO’s del
aerédromo y la presencia de una Arboleda ubicada en la Cabecera 23, que

afecta las superficies de aproximacion y de transicion.

en metros sobre el nivel dal mar.

7.1. Superficies Limitadoras de Obstaculo

Figura 2. Afectacidn a superficies de aproximacion y transicidon. Fuente: Plan Maestro 2016.

e En el marco de las obras desarrolladas fuera del Aeropuerto, es importante
mencionar la construccion del nuevo Puente Pumarejo. Las graas utilizadas en
el montaje de la estructura fueron notificadas a la Aeronautica Civil y se

encuentra en revision la posible afectacion a las operaciones de escuela.

e Dentro del desarrollo de la actuacion 4.4 - Instalacion de alumbrado en vallado
perimetral, se han instalado postes que pueden intervenir en las SLO’s. En
atencion a esto, el Concesionario envio a la Aeronautica civil la respectiva
solicitud para la evaluacion de alturas.
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2.1.3. Estrategia de mitigacion y/o eliminacion de obstéculos limitadores

e Dentro del desarrollo de la intervencion correspondiente al realineamiento del
Cafio de Soledad y con permisos otorgados por la autoridad ambiental, los
arboles ubicados en la Cabecera 23 que intervenian en las superficies de
aproximacion y transicién, fueron talados en el afio 2017. Por tal motivo se

sugiere modificar el plano eliminando esta restriccion.

e A fin de mitigar posibles afectaciones generadas por las grdas en la
construccion del nuevo puente Pumarejo, se emiti6 un NOTAM con las
respectivas restricciones y la Aeronautica Civil se encuentra revisando el tema
de alturas con el constructor. Se sugiere incluir estos elementos como

“obstaculos temporales” dentro del documento del Plan Maestro.

2.2. Analisis operacional - Espacio aéreo

El siguiente andlisis del espacio aéreo se fundamenta en las reuniones sostenidas con el
Coordinador Operativo Centro y Torre de Control del aeropuerto, adjuntamos las
respectivas actas de reunion.

2.2.1. Validacion de eficiencia de los procedimientos de transito aéreo publicados
y en aplicacién

e Desde la proyeccién del plan maestro vigente, los procedimientos de precision y
no precision y aquellos basados en el desempefio (PBN) no han tenido ningun
cambio. En consecuencia, los procedimientos actuales se mantienen vigentes y

cumplen con objetivo de forma eficiente.

10
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2.2.2. Andlisis de procedimientos de llegadas actuales

Los procedimientos de llegada actuales se encuentran acorde con los sistemas GNSS
(Global Navigation Satellite System) y a los sistemas CNS (Comunicacion, Navegacion

y Vigilancia) brindando cumplimiento a las exigencias de la categoria del aeropuerto.

2.2.3. ldentificacién de ajustes requeridos a los procedimientos actuales

e Del andlisis realizado a las Radioayudas para la navegacion y aterrizaje en el
aeropuerto Ernesto Cortissoz (tabla 4), fue posible establecer que ha habido
ciertos cambios. Uno de ellos es la modificacion del ILS, el cual ya no cuenta
con los marcadores MM y OM. Asimismo, se incluyé el nuevo ILS/DME vy se

modificd la localizacion (coordenadas) de cada una de las ayudas.

Tabla 4. Radioayudas para la navegacion y aterrizaje en BAQ. Fuente: AIP Colombia.

Instalacion 1D Localizacion Elevacion Observaciones

(VAR)

VOR BAQ 1137 H24  104743N0745137W 295 FT Cobertura 100 NM, distancia 6.4 NM
MHz del umbral pista 05
DME BAQ CHB84-X H24 104743NO0745137TW 295 FT Cobertura 150 NM
ILS/LLZ IBAQ 1099 H24 1054 04,27 N 074 46 1543 Categoria |, Cobertura 25 NM,
MHz W rumbo 041° distancia 6,6 NM, GP 3°
Vvt FEHcHz—H24—40-5249:27 NET4- 474546
w
ot P 24—t T 350 N-OTH 4042 B far G 6-Mivtdetumbratpista 65
ILS/GP 3338  H24 105256,82 N 07447 1845
MHz w
LM AQ 264KHz H24 10521846 N 07447 46,21
W
Lo BA  244KHz H24 1047 39,88 N 074 5140,98
W

e De la figura 3 se define eliminar el emplazamiento del OM/LM y LM/MM que
con el nuevo sistema ILS desaparecieron. Adicionalmente, se requiere incluir el
DME ubicado en el ILS/GP.

11
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Figura 3. Situacion de las radioayudas para la navegacion y el aterrizaje en BAQ. Fuente: Propia.

e Al revisar la tabla 5 - Procedimientos de navegacion actuales para la Pista 05-23
de BAQ, se encontré que la informacion de los procedimientos establecidos para
los SIDs no es diciente. En este sentido, se sugiere reemplazar la informacion
actual por la referencia de las cartas de navegacion del Anexo | Capitulo 2 o por
las establecidas en el AIP.

Tabla 5. Procedimientos de navegacion actuales para las pistas 05-23 de BAQ. Fuente: AIP Colombia.

Aplicacion Especificacion de Navegacion Infraestructura para la navegacion Procedimiento

siD N/A VOR/DME -Si-RwesEsTE——1— Ej: AD 2-5KBQ-SID 1
SID N/A VOR/DME —SHB-RWY-85-OESHH—
siD NA VOR/DME SIBRWYOSOESTEM |
SID RNAV RNAV 1 GNSS “StEO-RNAYRWY- G5 OESTE-
SID RNAV RNAV 1 GNSS “SIEBRNAYRWYOSESTE—
STAR N/A VOR/DME STAR RWY 05/23 NOROESTE
STAR N/A VOR/DME STAR RWY 05/23 NORESTE
STAR N/A VOR/DME STAR RWY 05/23 SURESTE
STAR N/A VOR/DME STAR RWY 05/23 SUROQESTE
STAR RNAV _ RNAV 1 GNSS STAR RWY 05
Aprox. N/A ILS VOR/DME ILS-Z RWY 05

| Aprox. N/A VOR/DME VOR RWY 05
Aprox. N/A VOR/DME LOC LOC RWY 05

| Aprox. RNAV__RNAV1 ILS GNSS ILS-Y RWY 05
Aprox. RNAV _RNP APCH 0.3 GNSS RNAV (GNSS) RWY 05

| Aprox. N/A VOR/DME VOR-J RWY 23
Aprox. N/A VOR/DME VOR-E RWY 23
Aprox. RNAV _RNP APCH 0,3 GNSS RNAV (GNSS) RWY 23

12



el

m Revision 2019 - Plan Maestro Aeropuerto

Cortissoz Internacional Ernesto Cortissoz

e Dentro del analisis del “Espacio aéreo de los servicios de transito aéreo”, surgen
las siguientes precisiones:
- Se sugiere especificar que el Aeropuerto Ernesto Cortissoz de Barranquilla
se encuentra situado en el Sector Norte.
- Se sugiere actualizar la TMA con la ultima version del AIP, para lo cual es
importante referenciar la fecha de actualizacion del AIP.
- Se sugiere especificar los limites del CTR, para lo cual se sugiere reemplazar

lo siguiente por la tabla establecida en el AIP dentro del AD2-SKBQ3.

Tabla 6. Espacio aéreo de los servicios de transito aéreo. Fuente: Plan Maestro 2016 / AIP Colombia.

Espacio Aéreo de los servicios de transito aéreo

El Aeropuerto de Barranquilla se encuentra situado dentro del area de control terminal (TMA)
Barranquilla, que se divide en dos sectores.

Sector Norte

+ Limites laterales: 114104 NO7524 27 W, 11 33 50 N 074 03 48 W, 10 05 50 N 074 00 48 W,
092949 N 074 37 55 W, 09 30 12N 076 22 36 W; 10 44 30 N 076 21 58 W H24 continuando
en linea recta hasta el punto de ongen.

s Unidad ATS: APP Barranquilla Norte, Barranquilla aproximacion Norte (ES/EN), H24, 119,1
MHz.

Sector Sur
+ Limites laterales: 09 30 12 N 076 22 36 W; 09 29 49 N 074 37 55 W, 07 52 44 NO74 1906 W,

07 37 54 N 074 51 40 W, 08 11 51 N 076 22 43 W; continuando en linea recta hasta el punto
de origen

+  Unidad ATS: APP illa Sur, i imacion Sur (ES/EN), H24; 119,75 MHz
Sus limites verticales segun la clase de espacio aéreo son comunes para ambos sectores:

« Espacio aéreo clase D: 1.500 ft AGL/ 9.500 ft AGL
+ Espacio aéreo clase C: 9.500 ft AGL/ 17.500 ft AGL

Espacio aéreo clase A: 17.500 ft AGL / FL 245 Los limites controlados por el aerédromo (CTR) AIP

AD 2- SKBQ 3
en horario H24 son los siguientes COLOMBIA 16 AUG 18
+ Limites laterales: Circulo de 5SNM de radio centrado en el ARP (10 53 22,06 N 074 46 50,44 17. ESPACIO AEREQ ATS
w}' con i jtudi de 7'5 NMsi i al radial 040° del VOR BAQ y 6NM de LIMITES CLASE DE ESPACIO UNIDAD RESPONSABLE ALTITUD DE
ancho, 3 NM a lado y lado formada por los puntos: DENONIMACION ¥ LIMITES LATERALES VERTICALES AEREQ IDIOMA TRANSICION
a 104748N 0745137 W
b. 104945N 074 5357 W .
c 105215N 0745137 W farranqulla €TR
d. 104821 N 0744658 W Circulo de 5 NM de radio centrado en el ARP, con
proyeccion ftudinal de 7.5 NM simétricas al radial
e 1045561N 0744818 W NW*:VD:&MEIMQV&NMMM,JNMBMD
Conti en i jtudinal de ARP a i i6n ATAKI 10,057 NM y 6 NM de ¥ lado formiado por los puntos:
ancho, 3 NM a lado y lado de ATAKI, coordenadas 11 02 14 N 074 51 36 W, formado por los. # VOR-OME / BAQ 104743 N 07451 37 W
puntos: PUNTO A 1049 45 N 074 53 57 W
PUNTO B 1052 1ISNO74 5137 W
f. 110351 N0744855W PUNTO G 1048 21 N 074 46 58 W 3500 FT AMSL D ERNESTO CORTISSOZ TWR 18,000 FT
g. 1058 16N 07446 11 W PUNTOH 1045 51N 074 49 18 W GND Es
h. 105535N 074 5102W
! Contiruando 6 longitudinl de ARP
i 1101 10N 0745426 W Ceracn ATAKI 0087 W & W e ncr, 30
s Limites verticales: 2.000 FT AMSL / GND & lado y lado formado por los puntos
Es un espacio aéreo de clase D a cargo de Emesto Cortissoz TWR (ES) y presenta una altitud de PUNTOC 1055 35 N 074 51 02 W
transicion de 18 000 FT PUNTOD 1101 10 N 074 54 26 W
ATAKI 1102 14N 07451 36 W
PUNTOE 1103 51N 07448 55 W
PUNTOF 1058 16N 074 46 1L W

e En las instalaciones de comunicaciones ATS se sugiere incluir la frecuencia
alterna de TWR 118.45 MHz, modificar la frecuencia de MET a 125,0 MHz y la
de FIS a 127,5 MHz. Ademas, la atencion de FIS debe cambiarse a H24.

13
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Tabla 7. Instalaciones de comunicaciones ATS. Fuente: AIP Colombia / Plan Maestro 2016.

Las instalaciones de comunicaciones ATS del aeropuerto se muestran a continuacion:

Servicio Distintivo llamada Frecuencia Observaciones
TWR Emesto Cortissoz TWR 118,1 MHz H24
121,9 MH H24 SMC AL
B 118,45 MHz
121,5 MHz H24 Emergencia
APP Barranquilla APP 119,1 MHz H24 Sector Norte
119,75 MHz H24 Sector Sur
ACC Barranquilla ACC 128.4 MHz H24 Sector Norte
1242 MHz H24 Sector Sur
124 85MHz H24 Alterna
FIS Barranquilla Informacion 127,5 MHz —424-2-Mi-z— H24 4466~2386- Frecuencia altema
ATIS 113.7 MHz H24 No Utilizable
MET 125,0 MHz 424 2-MHz— H24 Emision de radio meteoroldgica de
superficie

e Se sugiere incluir informacion de la zona de entrenamiento SKE3 vy
procedimientos y cartas para vuelos visuales (Salamanca 1, Sabanagrande 1 y

Puerto Colombia 1).

2.3. Estudio de condiciones ambientales

2.3.1. Evaluacion de condiciones ambientales existentes

A continuacidn, se desarrolla un anélisis detallado del objetivo del Plan Maestro
conformado por una serie de elementos u componentes (abiotico, bidtico y social),
que interacttan integralmente, con el fin de mantener un adecuado equilibrio desde

el punto de vista socioambiental:

2.3.1.1. Componente Abidtico

1. Manejo de Residuos Solidos: Dentro de las obras de modernizacién del Aeropuerto
Internacional Ernesto Cortissoz se encuentra incluido el fortalecimiento de la
infraestructura ambiental necesaria y requerida por la ANLA. En este sentido, se
disefi6 y construyd un nuevo Centro de Acopio Integral de Residuos Solidos, parte
fundamental del plan de transformacion de la infraestructura aeroportuaria. Desde el

pasado 27 de diciembre de 2018, entr6 en operacion, esta nueva area de

14
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aproximadamente 140 m2. Su disefio responde no solo a una estructura moderna y
tecnificada sino también a las condiciones de generacion de residuos proyectadas al

afio 2035, teniendo en cuenta la prevision de trafico de pasajeros.

Figura 4. Vista general nuevo centro de acopio de residuos sélidos. Fuente: Propia.

Por otra parte, el antiguo centro de acopio de residuos ordinarios aln se encuentra
en operacion debido a que los residuos generados en las areas publicas no pueden
ingresar al nuevo centro de acopio puesto que se encuentra en area restringida del
Aeropuerto, por tal motivo se pretende realizar las modificaciones técnicas y de

salud para dar cumplimiento con la normatividad vigente.

e Manejo de Agua de potable: Actualmente se cuenta con dos (2) tanques para

el almacenamiento de agua potable:

- Tanque de Almacenamiento — Ubicado en la Calle 30: 288 m3 (VVolumen dtil
215,6m?%)

- Tanque de Almacenamiento - Ubicado en la Terminal de Pasajeros
(subestacion eléctrica): 247.8 m3 (Volumen Gtil 142,38m?)

El agua potable en el aeropuerto es suministrada por la empresa de Acueducto,
Alcantarillado y Aseo de Barranquilla E.S.P. — Triple A. EI Aeropuerto cuenta
con unas instalaciones que permiten el almacenamiento y suministro de agua

para las actividades de consumo interno. En principio el agua que llega al

15
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aeropuerto por la red de conduccién de agua de la empresa Triple A, se
almacena en un tanque que permite el almacenamiento del agua potable con una
capacidad de 288 m3, la cual se distribuye al interior del aeropuerto mediante
bombas y una red de tuberias. En el edificio Terminal de pasajeros se encuentra
un segundo tanque de almacenamiento que suministra el liquido para el
desarrollo de las actividades reguladas del edificio Terminal, la red contra
incendios, la Torre de Control, el Centro de Control. El tanque tiene una
capacidad de 247,8 m3. El edificio de la terminal de carga posee suministro
directo de agua potable de la empresa de Acueducto, Alcantarillado y Aseo de
Barranquilla E.S.P. — Triple A.

Con base en las capacidades de los tanques de almacenamiento existentes, se
contempl6 ampliar la capacidad de almacenamiento en la calle 30 Unicamente, a
832,94 m3 aprox. Actualmente se realiza dicha ampliacion, con lo cual se podra
dar cumplimiento con la demanda diaria estimada de agua potable con la

proyeccion de pasajeros a 2035.

e Manejo de Aguas Residuales: La planta de tratamiento de aguas residuales -
PTAR, se encuentra ubicada en area restringida del Aeropuerto Ernesto
Cortissoz, en cercania a las instalaciones de las petroleras; se realiza
unicamente el tratamiento de las aguas residuales domésticas generadas en las
zonas administrativas, comercial y los terminales de pasajeros y de carga. Esta
planta opera las 24 horas del dia y cuenta con un tipo de tratamiento aerobio,
con bio aumentacion incorporada y aireacion extendida. El agua tratada es
utilizada para el riego de los jardines y zonas verdes externas del aeropuerto, a

través de un sistema de riego construido para tal proposito.
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Figura 5. Vista general planta de tratamiento de aguas residuales - PTAR. Fuente: Propia.

A las aguas provenientes de las sentinas de los aviones se les denomina aguas azules.
Estas aguas se descargan a la red de alcantarillado interna que conduce a la PTAR en el
extremo sur del terminal de pasajeros, concretamente en el extremo del ala doméstica,

en el punto denominado “punto de excretas”.

2.3.2. Concepto ambiental sobre afectacion de calidad de aire y ruido

e Huella de ruido - Afo 2017

> 350dB
~ 100dB
> 450dB
> 500dB
> 550dB
> 600dB
> 650dB
> 70048
> 750dB
> 800dB
> 850dB

I n

Grafico 1. Huella de ruido 2017. Fuente: Propia.

Los resultados obtenidos a partir de la modelacion acustica permitieron determinar que
la franja horaria con mayor nivel de ruido es la diurna. Adicionalmente, se concluy6 que
los niveles de ruido de la franja nocturna no se deben al nimero de operaciones
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realizadas, sino al tipo de aeronaves empleado. Principalmente, se pudo establecer que a
través de los afios se ha dado un crecimiento poblacional hacia el aeropuerto debido a la
incorrecta gestion en el uso de suelos, y desde las proyecciones de trafico anual de
pasajeros se tenia previsto para 2018 alcanzar 3.500.0000 pasajeros, no obstante, al

cierre de afio 2018 se alcanzo un total de 2.637.946 de pasajeros, casi un millén menos.

e Huella de ruido - Ao 2018

Grafico 2. Grafico LDN aiio 2018- Fuente: Propia.
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Grafico 3. Grafico Leq24 afio 2018- Fuente: Propia.

El Aeropuerto Ernesto Cortissoz cuenta con un nimero de operaciones que se podria
considerar medio (aproximadamente 80 operaciones diarias), de este numero de
operaciones, aproximadamente entre el 80% y el 85% son llevadas a cabo en el horario
diurno. Lo anterior se hace evidente en los resultados de la modelacion donde el horario
diurno presenta niveles superiores a los del nocturno.

Los resultados obtenidos a partir de la modelacion acUstica permitieron determinar que
la franja horaria con mayor nivel de ruido es la diurna. Se pudo establecer que a través
de los afios se ha dado un crecimiento poblacional hacia el aeropuerto debido a la

incorrecta gestion en el uso de suelos.

Al hacer un comparativo historico de los resultados obtenidos en el afio 2017 con el afio
2018, para el periodo diurno los niveles cuentan con un comportamiento en alza para las
mediciones realizadas para el afio 2018, llegando a diferencias de hasta 18 dB(A),

exceptuando algunos puntos de monitoreo. Esto se da en relacion a la actividad
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comunitaria presente en la zona, es decir, puede producirse a raiz del impacto adicional
de ruido aportado por fuentes comunitarias como el perifoneo, el uso de equipos de
sonido, gritos, animales domésticos, entre otros, presentes en la zona, y que se
caracterizan por ser intermitentes y generadoras de altos niveles de ruido. Para el caso
del periodo nocturno, se evidencia un comportamiento muy similar en el que el impacto
generado por la comunidad se extiende hasta alrededor de las 00:00 y perturba de forma

significativa la percepcion en el ambiente sonoro.
e Calidad del aire - Ao 2017

De acuerdo con los niveles maximos permisibles contenidos en la normatividad
ambiental en materia de calidad de aire en Colombia y con base en los resultados
obtenidos durante los monitoreos de calidad de aire y ruido presentados durante los afios
de 2017 y 2018, se puede inferir que la calidad del aire del proyecto del Aeropuerto
Ernesto Cortissoz de la ciudad de Barranquilla es “Buena”. Por lo tanto, en el caso de
alcanzar la proyeccién de trafico para 2021 el cual es de 4.120.000 pasajeros, se puede
inferir que las condiciones de calidad de aire siguen siendo “buenas”, a razéon que el
Aeropuerto Ernesto Cortissoz cuenta con un numero de operaciones que se podria
considerar medio, de este nimero de operaciones, aproximadamente entre el 70% v el
80% son llevadas a cabo en el horario diurno y generalmente operan aeronaves de
envergadura mediana (segun clasificacion WTC), las cuales cumplen con las

certificaciones de emisiones internacionales vigentes.
e Calidad del aire - Ao 2018

Los resultados obtenidos para las medias geométricas de PST en las cuatro (4)
estaciones de monitoreo de calidad de aire, se encuentran por debajo del limite maximo
establecido (300 pg/m3 en un periodo de 24 horas) en la Resolucion 610 del 24 de
marzo de 2010 del Ministerio de Ambiente, Vivienda y Desarrollo Territorial —
MAVDT, actual Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible — MADS. Las medias
aritméticas de PM10 también se encuentran por debajo del limite maximo establecido
(75 pg/m3 en un periodo de 24 horas), igualmente las medias aritméticas de NO2 (200

pg/m3 para un periodo de 1 hora y 60 pg/m3 para un tiempo de exposicion anual), las
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medias aritméticas de SO2 (100 pg/m3 para un periodo de 1 hora y 50 pg/m3 para un
tiempo de exposicion diario — 24 horas), los valores de concentracién de CO (5 000
pg/m3 para un periodo de 8 horas y 35 000 pug/m3 para un tiempo de exposicion
horario), las cantidades maésicas de COV’s (0,016 pg para benceno, tolueno,
etilbenceno, m/p-xileno y o-xileno. Los resultados de PM10, NO2, SO2 y CO permiten

catalogar la calidad del aire en la zona de estudio como “Buena”.

De acuerdo con el modelo de dispersion, la concentracion de Material Particulado
(PM10) es de 0,28 pg/m3 para el afio 2018, encontrandose por debajo del limite
normativo. Igual sucede con la concentracion de Oxidos de Nitrogeno (NO2), la cual se
mantiene constante en un valor de 33,14 pg/m3 para 2018. Sucede lo mismo con la
concentracion de Dioxido de Azufre (SO2), cuyo valor es de 3,94 pg/m3 para el afio
2018. Con relacion a la concentracion de mondxido de carbono (CO), esta se mantiene
constante en un valor de 0,1 pg/m3 para el ano 2018, la cual estd por debajo del limite

normativo.

2.3.3. Validacion de efectividad de medidas ambientales propuestas en el Plan

Maestro

El nuevo centro de acopio de residuos construido recientemente cumple a cabalidad con
los requerimientos normativos para el manejo de residuos, contando el Aeropuerto con
una infraestructura moderna y funcional. No obstante, el antiguo centro de acopio de
residuos ordinarios al encontrarse en operacion debido a que los residuos generados en
las areas publicas no pueden ingresar al nuevo centro de acopio, ubicado en area
restringida del Aeropuerto, se requiere realizar las modificaciones técnicas y de salud

para dar cumplimiento con la normatividad vigente.

Con las intervenciones identificadas en la estructura del sistema de tratamiento de aguas
residuales — PTAR, se puede atender la proyeccion de la generacién de agua residuales
por pasajeros a 2035, lo cual sirve adicionalmente para dar cumplimiento a cabalidad

con la normatividad ambiental colombiana en materia de aguas residuales.

Con respecto al agua potable, la ampliacion del almacenamiento que actualmente se

lleva a cabo en las instalaciones de almacenamiento ubicada en Calle 30, se podra dar
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cumplimiento con la demanda diaria estimada de agua potable con la proyeccion de
pasajeros a 2035.

Con relacion al ruido, es fundamental establecer el POT aplicado en los contornos del
terminal, por parte de la Aeronautica Civil en conjunto con planeacion municipal, con el
objeto de no generar conflicto por uso del suelo con zonas receptoras de alta restriccion,
tales como corresponde a las zonas residenciales, asi como también la ampliacion
vertical de los asentamientos ya existentes en los alrededores de del aeropuerto. Se
sugiere tener en cuenta el contorno de los 65 dB del aeropuerto y la resolucion 8321 de
agosto de 1983, en su capitulo 111, articulos 28 y 29, donde se aclara el uso del suelo que
sera permitido a los alrededores del aeropuerto, que concretamente debe ser de tipo
comercial o industrial, mas no residencial, lo cual hasta el momento no se respeta. Se
deberan mantener los planes de control y mitigacion a ser implementados en este
terminal; incluyendo barreras naturales y cercas vivas en los alrededores de esta

terminal en particular.

Con relacion a la calidad de aire, se debe continuar con el manejo de las operaciones del
aeropuerto de la misma manera que se viene trabajando, y realizados muestreos

periddicos para controlar la calidad del aire de la zona de influencia.

2.4. Estudios de caracteristicas urbanas - Aspectos urbanos del
Plan Maestro

2.4.1. Valoracion de conectividad

Actualmente el distrito de Barranquilla se encuentra adelantando el proyecto “Tren
Ligero”, el cual se constituye en una gran solucion a la movilidad de la ciudad y los
municipios del area metropolitana: Soledad y Malambo, ya que les ahorrara tiempo y
mejorara la calidad de vida a los usuarios. Dicho tren unira al Aeropuerto Internacional
Ernesto Cortissoz, en el municipio de Soledad, con el Centro de la ciudad, a través de la
calle 30.
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Figura 6. Representacion 3D proyecto tren ligero. Fuente: Distrito de Barranquilla.

Figura 7. Representacion 3D proyecto tren ligero. Fuente: Distrito Barranquilla.

23



el

B A : Revision 2019 - Plan Maestro Aeropuerto

Cortissoz Internacional Ernesto Cortissoz

Figura 8. Conectividad proyecto tren ligero. Fuente: Distrito Barranquilla.

El metro ligero transportaria a 101 mil pasajeros por dia, en un tranvia que tiene
capacidad para 300 personas, que realiza el recorrido en 30 minutos y que funcionara
con energia eléctrica. Se planean construir 15 estaciones, distanciadas a 800 metros la
una de la otra, a lo largo de la calle 30. Este proyecto se complementa con el desarrollo
del proyecto del intercambiador vial en el puente de Virgencita que facilitara la llegada
y salida de pasajeros en vehiculos particulares.

PUENTE \ "
VIRGENCITA s

B ATLANTICO
4| Gobe i !
s | Ay 1TBER

INTERCAMBIADOR VIAL:

1. GUATRO RAMALES DE 30 MTS
DE RADIO.

2. DOS VIAS DE SERVICIO SDBRE
CALLE 30 DE 800 MTS.

3. RAMAL DE CONEXXION
PLATANAL CALLE 30 25 MTS.

4. PUENTE A DESNIVEL DE
50*30 MTS

Figura 9. Proyecto puente Virgencita. Fuente: Gobernacion del Atlantico
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A la fecha el proyecto cuenta con el aval del Ministerio de Transporte en lo que tiene
que ver con el concepto técnico, y el del Ministerio de Hacienda que aprob6 la matriz de
riesgo o valoracion de las obligaciones contingentes y el plan de aportes al Fondo de

Contingencias.

El Tren Ligero debe ser sometido a consideracion del Concejo Distrital, por parte del

distrito para la aprobacion de vigencias futuras que permitan financiar las obras.

Las siguientes son las propuestas de nuevas vias que se han presentado por parte de la
Secretaria de Planeacion de Soledad en el marco de la formulacion y actualizacion del
POT, en especial para conectar el Municipio de Este a Oeste:

e Ampliacién a dos carriles adicionales la via de acceso al barrio Manuela Beltran
que comunica con la calle 63 (Prolongacion de la av. Murillo).

e Prolongacion de la calle 12 desde la calle 63 (Prolongacién de la av. Murillo) a
Galapa.

e Viaal Aeropuerto Ernesto Cortissoz, desde Galapa a la via Paralela Canal
Interceptor (en construccion)

e Calle 54, entre la Via Manuela Beltran y la calle 24.

e Corredor portuario, entre la Autopista al Aeropuerto o calle 30 hasta la carretera
Barranquilla — Ciénaga, cerca al Puente Pumarejo.

e Prolongacion de la Avenida Las Torres.

e Vias Paralela a Las Torres Eléctricas de Transelca.

e Viaparalela a la pista del aeropuerto con un retiro de 250 ML que conecta con la
calle 2 del municipio de Malambo.

e El boulevard de los Robles (que es una determinante vial metropolitana) que nos
conectaria con la carrera dos (2) y que ya se esta construyendo por la
constructora Marval y nos permitiria conectarlos con la circunvalar de la

prosperidad si se hace efectivo un tramo de 800 ML que falta desarrollar.
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'RANQUILLA

Figura 10. Desarrollo vial Municipio de Soledad. Fuente: Alcaldia de Soledad

Existe ademés una directriz metropolitana de movilidad con transporte pluvial que va
por toda la ladera del rio magdalena desde el aeropuerto Ernesto Cortissoz, pasa por la

via 40 en el malecdn de Barranquilla y llega hasta bocas de cenizas

2.4.2. Valoracion urbana: POT, planes de desarrollo, nuevos desarrollos urbanos

y usos de suelo actual

Seguimiento a la inclusion del aeropuerto en el POT de Soledad y Malambo: Durante
los Gltimos afios el Concesionario ha realizado el respectivo seguimiento a la inclusion
del aeropuerto en el POT de Malambo y Soledad y en el POD Departamental, tomando
como referencia las restricciones y usos del suelo que se deben determinar para zonas

aledafias al aerodromo. Los aspectos relevantes son los siguientes:
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e POT de Malambo

Actualmente la administracion continla trabajando en el Plan de Gestion del Riesgo que
se incluird en el POT y en llevar a cabo una concertacion ambiental con la Corporacion
Autonoma Regional del Atlantico. No obstante a lo anterior, en mesas de trabajo se han
incluido los lineamientos para que en el documento final se reserven las areas de futura

expansion aeroportuaria con un uso de suelo industrial y comercial.

Figura 12. Uso del suelo POT Malambo. Fuente: Plan Maestro Aeroportuario 2016.
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e POT de Soledad

El POT del municipio de Soledad fue aprobado en el afio 2001 y hasta la fecha se
encuentra en proceso de ejecucion de una version actualizada para su posterior

presentacion para probacion. La vigencia méxima de dicho Plan es de tres periodos
constitucionales.
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Figura 13. Modelo de Ocupacion Actual de Soledad. Fuente: POT Soledad.
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Figura 15. Zonificacion y Reglamentacion de Usos del Suelo. Fuente: POT Soledad.
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En el contexto metropolitano el municipio de Soledad, junto con el nucleo del area y el
municipio de Malambo, hace parte de la denominada ZONA URBANA ACTUAL o
ZONA CONSOLIDADA y su mas importante papel sera en el desempefio de un centro

industrial, educativo departamental y de servicios metropolitanos de alto impacto.

Los escenarios prospectivos contemplados en el proceso de elaboracion y actualizacion

del Modelo de Ordenamiento Territorial de Soledad MOT, son los siguientes:

e Equilibrar el desarrollo territorial regional.

e Consolidar una estructura ambiental, su oferta y articulacion con la estructura
municipal y regional.

e Dinamizar y diversificar la estructura de usos y escalas de la ciudad.

e Potencializar los polos de desarrollo (Terminal de transporte, Granabastos,
Aeropuerto y Portal sur del Transmetro) establecidos en el territorio con
actividades afines a cada uno.

e Asegurar territorios seguros mediante la gestionar el riesgo.

e Restructurar los soportes urbanisticos de la ciudad

e Priorizacion de zonas para adelantar estudios detallados de amenaza y riesgo por
inundacion (zonas de la ribera occidental del rio Magdalena, ambas riberas de

los arroyos el Salao, Platanal y Don Juan) y zonas de renovacion urbana.

2.5. Evaluacion comparativa de variables operacionales -
Informacion real vs informacion proyectada en el Plan
Maestro

2.5.1. Recoleccion de datos reales

e Estadisticas actuales pasajeros Nacional e Internacional
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Tabla 8. Estadisticas reales de pasajeros nacionales e internacionales. Fuente: Aerocivil.

RECOLECCION DE DATOS REALES - PASAJEROS

APTO wia | afio |mes DOMESTICOS INTERNACIONALES
SALIDDS_DOM | LLEGADOS_DOM | TOTAL_DOM | SALIDAS_INT | LLEGADOS_INT| TOTAL_INT
BARRANCQUILLA-E. CORTISSOZ | BAQ | 2005 | 1 109.450 92,908 202358 2907 B_BOS 17.712
BARRANCUILLA-E. CORTISSOZ | BaQ | 2005 | 2 £0.519 £2.455 177974 £.1E0 £.426 12 606
BARRANQUILLA-E. CORTISS0Z | BAQ | 2005 | 3 100.123 99,122 159.245 6453 5.786 12233
BARRANOQUILLA-E. CORTISSOZ | BAQ | 2015 | 4 8B.752 97.109 1595861 5552 6242 11 794
BARRANCUILLA-E. CORTISSOZ | BaQ | 20105 | 5 106.007 104.701 210.708 5E74 £.454 12328
BARRANQUILLA-E, CORTISS0Z | BAQ | 2015 ] 114234 114 E73 119167 10.278 10.090 10.368
BARRANQUILLA-E. CORTISSOZ | BAQ | 2045 | 7 119349 116 BE87 236.236 11.007 12843 23,850
BARAAMQUILLA-E. CORTISSOZ | BAQ | 2015 | B 107.452 103.958 211.410 11.081 10.948 22.029
BARRANQUILLA-E. CORTISSOZ | BAQ | 2015 | 9 DE.D12 97.958 126.ET0 9.159 B.IT9 17438
BARRANCQUILLA-E. CORTISS0Z | BAQ | 2015 | 10 111 986 112134 224 120 5.975 10.061 20.036
BARRANQUILLA-E. CORTISSOZ | BAOQ | 2015 | 11 114.122 114193 228315 10671 10.553 21224
BARRANCUILLA-E, CORTISSOZ | Baa | 2015 | 12 105,506 122,062 I28.ATD 10,551 13,380 24031

e Estadisticas actuales Carga Nacional e Internacional

Tabla 9. Estadisticas reales transporte de carga nacional e internacional. Fuente: Aerocivil

RECOLECCION DE DATOS REALES - CARGA (TON

APTO IATA ANO INTERNACIONAL| NACIONAL TOTAL
BARRANQUILLA-E. CORTISSOZ BAC 2004 6.975 25.377 32.352
BARRANQUILLA-E. CORTISS0EZ BAQ 2005 8.376 26.536 34.912
BARRANQUILLA-E. CORTISSOZ BAQ 2006 9.439 29.522 39.021
BARRAMQUILLA-E. CORTISSOZ BACQ 2007 9.235 30.656 39.891
BARRANQUILLA-E. CORTISS0Z BAQ 2008 10.398 26.3%4 36.792
BARRANQUILLA-E. CORTISSOZ BAQ 2009 8.087 16.367 24.454
BARRANQUILLA-E. CORTISSOZ BAQ 2010 7.665 20.143 27.808
BARRANQUILLA-E. CORTISSOZ BAQ 2011 7.488 20,418 27.906
BARRAMNQUILLA-E. CORTISSOZ BAC 2012 8.108 19.903 28.011
BARRANQUILLA-E. CORTISS0L BAQ 2013 7.834 18.935 26.789
BARRAMNQUILLA-E. CORTISSOZ BAQ 2014 8.897 24.393 33.290
BARRAMNQUILLA-E. CORTISSOZ BAQ 2015 5.165 27.516 32.681
BARRANQUILLA-E. CORTISSOZ BAG 2016 4.928 29.599 34.527
BARRANQUILLA-E. CORTISSOZ BAC 2017 5.823 26.460 32.283
BARRANQUILLA-E. CORTISS0OZ BAQ 2018 4.235 26.075 30.310
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e Operaciones aéreas Nacional e Internacional

Tabla 10. Estadisticas reales de operaciones aéreas. Fuente: Aerocivil.

RECOLECCION DE DATOS REALES - DETALLE OPERACIONES AEREAS

FECHA_OF | HORA |0AC_APTO | CIUDAD_DRIGEN_YUE |ACI_ORIG| DACI_DE | CIUDAD_DESTING_YUE | EMPRESA |MATRICULA| NUMERD Y | EGUIPD | TIPO_YUEL ICO | PESTA | TIFD_OFEF | YEAR | MES | DIA
ERACION _BASE LD EM_YUELD |STIND_¥U Lo UELD o ACION
ELD
Thens® | 000G TWED BAFRATIGULLE =T BRFIG | FCRIDON - ANTGUE, e FA 0] EERI] ] F [ SeLIDA | Zob | 1 | 1
Thenet | 000 WED EEFFANIGULLEA RO ELET EEFFRATIGILLA, L EFAGONES i ] X Fl [ SeLIDA | o | 1 | 1
Thene | 008 Eq EAFRANIGULLA T T BOGOTA R EECE ELE EER] ] Fl [ SLDA | o | 1 | 1
hene | o SKEM | FAONEGRG - BRTIOEA | SRAS BT BAFFAIGILLA, AR, RESRAN ELEH EER] 5 Bl 05| LLEGADA | zob | 1 |
- ens-E (kS SKEQ EOGOTS SKED SKER EAFRAAMGLLLA AVA RESNAY 3512 2313 =] K ns LLEGADA 20 1 1
Orl-ene-E [ "?k'Fﬂ mﬁﬁhl]lll LA =T SHCL CALI AVA RE3a Ay a.497 BEED =] K o5 SALIDA, Z0IE 1 1
O-ane-E (b SKEQ EAFRANGLILL A SKER SKER EARFAMGULLA ML ORAGOME 1 A3 M L] [ LLEE=ADA, Z0lE 1 1
Ol-eng-1E a0 ZKEQ EaFRANGUILLA SKER SKE0 EDGOTA AVA REIDAY 2513 Az19 ] K o5 SALIDA, ZDIE 1 1
O-eng-16 0z SKEQ EOGOTA sKE0 SKEE EARRAMGULLA AR, MABLAY 2630 B3Z0 =] L] [ LLEGADA, Z0le 1 1
Oenge- 16 M SKEQ BOGOTA sK=20 =L=1n] BARAAMGULLA ava, MESIEL 632 a3zl =] L] [} LLEGADA, 2018 1 1
O-eniee-TE xEn =KEQ Faplana, MPTO SFE0Q EARRAMNGULLA, FFPE HFI582 S ElE0 1] M s LLEGADNA, 20iE 1 1
Ohengs1b 0z SKEQ cau SECL skE0 BARRAMGULLA ave, KAZEAY R A2 =3 L] L} LLEGni, 20l 1 1
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e Estadisticas de actividad de la aviacion militar, general y servicios especiales

actuales

Tabla 11. Estadisticas reales operaciones aéreas aviacion general, aviacion comercial y aviacion militar. Fuente:

Aerocivil.
RECO ON DE DATOS REA R OPERACIO AEREA

TIPO DE Mes TOTAL ARO

AVIACION 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

AVIACION GENERAL
2008 173 247 218 232 252 172 229 227 222 176 139 222 2.509
2009 187 228 268 304 332 363 353 298 281 252 273 317 3.456
2010 257 329 387 249 266 278 290 273 343 279 306 336 3.593
2011 390 330 440 466 433 331 365 501 424 392 443 342 4.857
2012 401 434 483 522 565 595 626 696 670 681 550 495 6.718
2013 539 501 618 676 360 1.025 770 776 723 772 613 606 8.479
2014 533 580 1.005 1.133 1.262 1.432 1.3% 1.102 1.077 1.219 1.113 1.012 12.864
2015 899 817 1.001 1.077 1.124 1.061 1.213 1.169 1.031 1.140 973 988 12.493
2016 858 1.044 1.213 1.125 1.362 1.148 1.290 647 757 527 686 581 11.238
2017 702 749 921 853 894 835 835 966 744 1122 505 731 9.857
2018 379 460 575 1.005 1.009 934 899 1.024 903 973 913 779 9.853

AVIACION COMERCIAL
2008 2.432 2.222 2.307 2.204 2.235 2.212 2.293 2.226 2.181 2.283 2.178 2.266 27.039
2009 2.050 1.909 1.967 1.875 1.869 1.887 2.246 2.208 2136 2.226 2.150 2.508 25.031
2010 2.243 2.123 2.356 2.349 2.515 2.436 2.555 2.425 2.166 2.336 2.252 2.528 28.284
2011 2.369 2.041 2.247 2131 2.149 2.117 2178 2.238 2112 2.194 2.078 2.488 26.342
2012 2.245 2126 2313 2.183 2.197 2.272 2.225 2.259 2195 2.443 2.324 2.487 27.269
2013 2316 2148 2.368 2.350 2344 2.384 2.530 2.411 2.478 2.488 2.461 2.561 28.869
2014 2.376 2.240 2321 2.301 2.518 2.476 2.543 2.508 2.607 2.759 2.647 3.008 30.304
2015 2.702 2.606 2.676 2.543 2.707 2.724 2.881 2.845 2.787 3.067 2.822 2.861 33.221
2016 2.810 2.667 2.808 2.754 2.774 2.859 2.788 3.068 2.780 2.844 2.893 2.909 33.954
2017 2.769 2.670 2.719 2.546 2.655 2.645 2.703 2.741 2.516 2125 2.806 2.509 31.404
2018 2.983 2.606 2.854 2.693 2.741 2.565 2.798 2.645 2.703 2.834 2.607 2.670 32.789

AVIACION MILITAR
2008 31 23 72 29 16 16 32 25 29 31 20 32 356
2009 11 18 19 6 11 15 13 0 18 6 6 10 133
2010 B 16 14 13 11 0 11 2 2 2 16 5 100
2011 9 4 3 2 0 2 0 4 10 11 12 2 64
2012 2 3 3 14 4 B 26 9 286 631 678 501 2.165
2013 344 433 633 663 753 779 561 575 755 704 463 601 7.264
2014 605 715 638 677 695 966 634 635 681 589 712 711 8.308
2015 619 603 648 661 753 643 562 569 602 663 296 574 7.193
2016 651 609 508 535 560 491 556 467 427 437 345 418 6.004
2017 502 522 596 454 511 507 390 455 517 573 625 603 6.255
2018 592 670 594 515 550 571 513 529 501 556 697 532 6.820
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2.5.2. Comparacion de trafico actual con trafico proyectado

e Analisis comparativo pasajeros Nacional e Internacional

Tabla 12. Andlisis comparativo estadisticas de pasajeros nacionales. Fuente: Propia.

PASAJEROS COMERCIALES VUELOS NACIONALES

(ENTRANTES Y SALIENTES)

ANO DATOS PROYECCION | DIFERENCIA
REALES BASE PM PORCENTUAL
2015 2.540.734 2.540.434 0,012%
2016 2.660.143 2.850.941 -7,172%
2017 2.327.531 2.987.753 -28,366%
2018 2.317.543 3.121.606 -34,695%
PASAJEROS VUELOS NACIOMALES
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Grafico 4. Andlisis comparativo estadisticas de pasajeros nacionales. Fuente: Propia.
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Tabla 13. Analisis comparativo estadisticas de pasajeros internacionales. Fuente: Propia.

PASAJEROS COMERCIALES VUELOS

INTERNACIONALES (ENTRANTES Y SALIENTES)

ANO DATOS PROYECCION | DIFERENCIA
REALES BASE PM PORCENTUAL
2015 215.655 216.330 -0,313%
2016 251.560 238.700 5,112%
2017 248.722 245.796 1,176%
2018 264.747 252.893 4,477%
PASAJIEROS VUUELOS INTERMACIOMNALES
270.000
260,000
250.000
240.000
230,000
220,000
210,000
200.000
2015 2016 2017 2018
e DA TS HEALES —.—I:H::'\'I:I'.:.?h BASE PM

Grafico 5. Analisis comparativo estadisticas de pasajeros internacionales. Fuente: Propia.
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Tabla 14. Analisis comparativo estadisticas de pasajeros totales. Fuente: Propia.

PASAJEROS COMERCIALES VUELOS NACIONALES E INTERNACIONALES (ENTRANTES Y SALIENTES)

DIFERENCIA DIFERENCIA PROYECCION DIFERENCIA
ANO DATOS PROYECCION | PORCENTUAL PROYECCION PORCENTUAL OPTIMISTA PORCENTUAL
REALES BASE PM PROYECCION PESIMISTA PM PROYECCION PM PROYECCION
BASE PM PESIMISTA PM OPTIMISTA PM
2015 2.756.389 2.760.000 -0,131% 2.760.000 -0,131% 2.760.000 -0,131%
2016 2.911.703 3.060.000 -5,093% 3.030.000 -4,063% 3.130.000 -7,497%
2017 2.576.253 3.270.000 -26,929% 3.190.000 -23,823% 3.380.000 -31,198%
2018 2.582.290 3.500.000 -35,539% 3.360.000 -30,117% 3.640.000 -40,960%
4 000,000
3.500.000 /
2500000
2.000.000

2015 2015 2017 2018

mge DATOS REALES

e PROYECCION BASE PM
PROYECCION PESIMISTA PM
PROYECCION OPTIMISTA PM

Grafico 6. Analisis comparativo estadisticas pasajeros totales. Fuente: Propia.
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e Analisis comparativo carga Nacional e Internacional

Tabla 15. Andlisis comparativo estadisticas carga nacional. Fuente: Propia.

CARGA NACIONAL (TON)

. i DIFERENCIA
ANO DATOS REALES PROYECCION BASE PM
PORCENTUAL
2015 27.516 18.597 32,4%
2016 29.599 17.691 40,2%
2017 26.460 17.415 34,2%
2018 26.075 17.066 34,6%
COMPARATIVO CARGA NACIONAL

35.000

30.000 /’\.—

25.000
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e DATOS REALES e PROYECCION BASE PM

Grafico 7. Andlisis comparativo estadisticas carga nacional. Fuente: Propia.
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Tabla 16. Analisis comparativo estadisticas carga Internacional. Fuente: Propia.

CARGA INTERNACIONAL (TON)

ANO DATOS REALES PROYECCION BASE PM DIFERENCIA
PORCENTUAL
2015 5.165 6.850 -32,6%
2016 4.928 6.142 -24,6%
2017 5.823 5.534 5,0%
2018 4.235 5.013 -18,4%

COMPARATIVO CARGA INTERNCIONAL

8.000
6.000
4.000

2 000

2015 2016 2017 2018

e DATOS REALES =g PROYECCION BASE PM

Grafico 8. Analisis comparativo estadisticas carga Internacional. Fuente: Propia.
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e Analisis comparativo flota aérea actual y flota aérea proyectada

Tabla 17. Andlisis comparativo de la flota 2016 Vs 2018. Fuente: Aerocivil.

COMPARATIVO FLOTA COMERCIAL REGULAR

ND. ND.
AERONAVE| OPERACIONES | DPERACIOMNES EL-E:E::HLE“
2016 2018
AN 0 7 C
e o 4 C
e 134 547 C
PEiE > 153 5 441 C
520 553 3525 C
A3z 11z 464 C
5375 5 574 527 C
7530 0 0 E
EE oF E E
4533 0 5 E
AT45 7 T C
TG o 5 C
F350 o 0 B
E722 2 3 C
E7Z7 o 7 C
E732 o 0 C
E733 0 0 C
Erad o o C
E737 47 477 C
E73a 15 5 C
E76a 5 o O
E7aa 16 10 E
BEZ0 5 3 B
BE0 7 5 .ﬁ.
BESS 0 0 A
RN o 7 B
ChS0 o 5 B
0324 g 0 B
OozE A o A
145 BE 1 B
E130 1603 1244 C
NERE 1054 52 B
1547 3509 Z 594 B
MOES 77 0 C
PZaA =5 o A
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Tabla 18. Distribucion porcentual flota aérea 2016 vs 2018. Fuente: Propia.

DISTRIBUCION PORCENTUAL FLOTA AEREA

Suma de NO. Suma de NO.
Clave de la Diferencia
OPERACIONES (%)2016 | OPERACIONES | (%)2018
aeronave porcentual
2016 2018
A 38 0,14% 2 0,01% -0,13%
B 5.192 18,62% 3.463 14,48% -4,13%
c 22.609 81,07% 20.410 85,37% 4,29%
D 5 0,02% 0 0,00% -0,02%
E 44 0,16% 34 0,14% -0,02%
Total general 27.888 100,00% 23.909 100,00% -

DISTRIBUCION PORCENTUAL FLOTA
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b=

B C D
—a—(%)2016 —8—(%)2018

m

Grafico 9. Distribucién porcentual flota aérea 2016 vs 2018. Fuente: Propia.

DISTRIBUCION DE FLOTA 2016

mA mB =uC

D mE

Grafico 10. Distribucion de la flota en el afio 2016. Fuente: Propia.
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DISTRIBUCION DE FLOTA 2018

mA mB uC D mE

Grafico 11. Distribucién de la flota en el afio 2018. Fuente: Propia.

e Analisis comparativo operaciones aéreas Nacional e Internacional

Tabla 19. Andlisis comparativo operaciones aéreas comerciales de pasajeros nacionales e internacionales. Fuente:

Propia.
OPERACIONES AEREAS VUELOS COMERCIALES DE PASAJEROS (ENTRANTES Y
SALIENTES)

ANO DATOS REALES PROYECCION PM DIFERENCIA

PORCENTUAL
2015 33.221 27.311 18%
2016 33.954 30.353 11%
2017 31.404 31.660 -1%
2018 32.789 32.931 0%

41



‘BA@

Cortissoz

Revision 2019 - Plan Maestro Aeropuerto
Internacional Ernesto Cortissoz

OPERACIONES AEREAS COMERCIAL DE
PASAJEROS

35.000
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32.000
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25.000
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—4—DATOS REALES ~ =—#=— PROYECCION PM

Grafico 12. Analisis comparativo operaciones aéreas comerciales de pasajeros nacionales e internacionales.
Fuente: Propia.

e Analisis comparativo de actividad de la aviacion militar, general y servicios

especiales

Tabla 20. Analisis comparativo de la actividad de la av. Militar, General y Servicios Especiales. Fuente: Propia.

OPERACIONES AEREAS AVIACION GENERAL, MILITAR Y SERVICIOS

ESPECIALES
DATOS REALES | PROYECCION PM | DIFERENCIA PORCENTUAL
2015 19.686 23.517 -19,46%
2016 17.242 24.178 -40,23%
2017 16.112 24.736 -53,53%
2018 16.673 25.333 -51,94%
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OPERACIONES AVIACION MILITAR,
GENERAL Y SERVICIOS ESPECIALES

30.000
25.000 . -
20.000 —_—
15.000
10.000

5.000

2015 2016 2017 2018

—8—DATOS REALES ~ —8—PROYECCION PM

Grafico 13. Andlisis comparativo de la actividad de la Av. Militar, General y Servicios Especiales. Fuente: Propia.

e Analisis comparativo comportamiento mes pico, dia pico y hora pico:

Aviacién servicios especiales, taxi aéreo y aviacién general

Tabla 21. Analisis hora pico de las operaciones totales 2016 vs 2018. Fuente: Propia.

ANALISIS DE OPERACIONES TOTALES EN HORA PICO [DiA PROMEDIO DEL

MES PICO)

HORA NO. OPE 02/05/2016 NO. OPE 31/10/2018
00:00 4 3
01:00 4 5
02:00 4 7
03:00 & 3
04:00 1 3
05:00 1 1
06:00 0 2
07:00 0 0
08:00 0 2
09:00 0 2
10:00 4 1
11:00 10 8
12:00 15 g
13:00 16 g
14:00 10 g
15:00 11 8
16:00 14 10
17:00 g 10
18:00 g 4
19:00 & g
20:00 10 13
21:00 8 10
22:00 4 7
23:00 5 5
TOTAL 151 140
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Grafico 14. Andlisis hora pico de las operaciones totales 2016 vs 2018. Fuente: Propia.
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HORA PICO OPERACIONES TOTALES

PE 02/05/2016  ==s==NO. OPE 31/10/20 18

Tabla 22. Operaciones comerciales regulares en hora pico aiio 2016. Fuente: Propia.

OPERACIONES COMERCIALES REGULARES EN HORA PICO
DE 02/05/2016

TIPO DE OPERACIONES OPERACIONES
AERONAVE NACIONALES INTERNACIONALES
C 7 1

Tabla 23. Operaciones comerciales regulares en hora pico aiio 2018. Fuente: Propia.

OPERACIONES COMERCIALES REGULARES EN HORA PICO

DE 31/10/2018

TIPO DE OPERACIONES OPERACIONES
AERONAVE NACIONALES INTERNACIONALES
C 4 0
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Tabla 24. Andlisis comparativo operaciones no regulares en hora pico. Fuente: Propia.

ANALISIS OPERACIONES NO REGULARES EN HORA PICO

NUMERO DE .
NUMERO DE| . OPERACIONES | NUMERO DE
MES MAS OPERACION NUMERO DE TAXI AEREQ Y OPERACIONE
ARO CONGESTIO TRAFICO DIA HORA ES TOTALES OPERACIONES AVIACION S MILITARES
NADO PROMEDIO | PICO EN HORA E‘:P:gt?lég GENERAL(G,N,P Y S:EI';::G
PICO W, X) EN HORA bICO
PICO

2015 PM - - - - - - 17 9

2016 5 4,696 2 13:00 16 2 6 1

2018 10 4,334 31 20:00 13 0 1

20

15

10

COMPARATIVO OPE NO REGULARES HORA PICO

'_.__._________._.-ﬂ—-_.__

2015 PM

2016

—————

—a—NUMERD DE OPERACIONES ESPECIALES (E) EN HORA PICO

2018

—s— NUMERD DE OPERACIONES TAXI AEREQ ¥ AVIACION GEMNERAL(G,N,P,W, X) EN

HORA PICO

NUMERC DE OPERACIONES MILITARES Y GOBIERNG EN HORA PICO

Grafico 15. Analisis comparativo operaciones no regulares en hora pico. Fuente: Propia.
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Tabla 22. Andlisis comparativo operaciones no regulares en dia pico. Fuente: Propia.

ANALISIS OPERACIONES NO REGULARES EN DIA PICO

NUMERO | NUMERO DE
NUMERO DE OPERACIONES| NUMERO DE
MES MAS DE OPERACION | TAXI AEREO Y | OPERACIONES
ANO  |CONGESTIO| DIAPICO |OPERACION ES AVIACION | MILITARES Y
NADO ES TOTALES | ESPECIALES | GENERAL{G,N,| GOBIERNO EN
EN DIiA PICO| (E) EN DIA |P,W,X) ENDIA| DIiAPICO
PICO PICO
2016 5 26 223 5 116 14
2018 10 5 187 0 33 28

COMPARATIVO OPE NO REGULARES DIA PICO

’\0

140
120
100

583

e

2016

2018

g NIMERO DE OPERACIONES ESPECIALES (E) EN Dia PICO

—a—NUNMERQ DE OPERACIONES TAXI AEREO Y AVIACION GENERALIG,N,P,W,
¥) EN Dia PICO

NUMERO DE OPERACIONES MILITARES Y GOBIERNO EN DiA PICO

Grafico 16. Analisis comparativo operaciones no regulares en dia pico. Fuente: Propia.
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Tabla 23. Analisis comparativo operaciones no regulares en mes pico. Fuente: Propia.

ANALISIS OPERACIONES NO REGULARES EN MES PICO

NUMERO DE
. NUMERQ DE OPERACIONES .
MES MAS . NUMERO DE OPERACIONES
. OPERACIONES TAXI AEREO Y
ANO CONGESTION . MILITARES Y GOBIERNO EN
ESPECIALES (E) EN AVIACION
ADO MES PICO
MES PICO GEMNERAL(G,N,P,W
, X) EN MES PICO
2016 5 151 1.696 560
2018 10 0 1.590 553

COMPARATIVO OPE NO REGULARES MES PICO

2000

1500 =
1000
500
0 ¢ *
2016 2018

=== NUMERO DE OPERACIONES ESPECIALES (E) EN MES PICO
==g=NUMERD DE OPERACIONES TAXI AERED Y AVIACION GENERALIG,N,P,W, X) EN MES

PICO
NUMERC DE OPERACIONES MILITARES Y GOBIERNO EN MES PICO

Grafico 17. Analisis comparativo operaciones no regulares en mes pico. Fuente: Propia.
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2.6. Analisis DOFA comparativo

N
=
a
<
=
-
]
pum
ae
€3
(am)

FORTALEZAS

(

\_

Trafico de pasajeros real no corresponde con la
prognosis del Plan Maestro actual.

Infraestructura sobre dimensionada con altos
costos de mantenimiento.

Barrios colindantes en el perimetro del aeropuerto
con serios problemas de saneamiento basico.

\

J

( Ubicacion del aeropuerto a nivel del mar con\

capacidad de infraestructura suficiente para
aeronaves tipo Echo.

Condiciones atmosféricas predominantes sobre la
estacion, buenas.

Pavimentos aeronduticos completamente renovados.
Sistema de ayudas wvisuales completamente
renovados.

Zonas de seguridad cumpliendo normativa.
Longitud de pista suficiente para alcance de todo el
continente americano y el oceidente del continente
europeo y africano de aeronaves con 80% MPL.
Conectividad del aeropuerto con los polos de
desarrollo de la ciudad de Barranquilla.

J

OPORTUNIDADES

AMENAZAS

El auge de la ciudad de Barranquilla y la
proyeccion de inversidn extranjera.
Capacidad en infraestructura
sobredimensionada que se puede explotar
comercialmente.

\

J

Nuevo aeropuerto que se proyecta
construir en la ciudad de Cartagena.

\
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2.7. Analisis de demanda y capacidad comparada

2.7.1. Caracteristicas de la demanda lado tierra comparada

La capacidad en el lado tierra se define en funcion del nivel de servicio esperado
IATA, en nuestro caso, el nivel de servicio esperado es IATA - C. En tal sentido y
considerando que todas las obras propuestas en el Plan Maestro con horizonte
proyectado a 2035 se encuentran en proceso de ejecucion, se realizara una
comparacion de la capacidad requerida versus la capacidad real esperada por

sistema una vez se concluyan las obras de modernizacion:

e Capacidad de superficie y equipamiento del terminal de pasajeros, informacion
extraida del PM.

La siguiente informacion muestra la capacidad existente y proyectada que sera
construida para cumplimiento de capacidad requerida, no obstante, es preciso

mencionar que estas se encuentran muy por encima de la demanda actual.

Necesidad

Existente PRETIE

UL DLl 2015 2020 2025 2030 2035
Area hall de salidas (m?) 1.511 1.759 953 1.091 1.247 1.384 1.498
Existente ] Necesidad
SLLEER LS 2015 2020 2025 2030 2035
N° total mostradores check-in 70 70 41 41 47 47 47
Area colas check-in (m?2) 450 677 400 400 450 450 450
Existente Propuesta Necesidad
U EbLE 2015 | 2020 2025 2030 2035
N° filtros de seguridad DOM 3 6 3 3 4 4 4
Area Rx + colas DOM (m2) 100 + 50 188 + 129 153 153 204 204 204
N° filtros de seguridad INT 1 2 1 1 1 1 2
Area Rx + colas INT (m2) 122 +42 122 +42 51 51 51 51 102
Existente Propuesta fecesidad
COUWROIEURE 2015 2020 2025 2030 2035
N° puestos de pasaportes 4 4 3 3 3 3 5
Area puestos + colas (m?) 94 + 85 94 + 85 60 60 60 60 100



——1

BA

Revision 2019 - Plan Maestro Aeropuerto

Cortissoz
. Propuesta | Necesidad
Existente
estructurador EEPAPE 2020 2025 2030 2035
N° puertas DOM 8 8 6 6 7 7 8
N° puertas INT 6 6 3 4 4 5 5
. Propuesta Necesidad
Existente
ST IER Ul 2015 2020 2025 2030 2035
Area embarque DOM (m?) 1.487 1.487 636 728 832 923 1.000
Area embarque INT (m?) 1.347 1.347 188 210 243 267 298
= Propuesta Necesidad
Xistente
COUIGEERE 2015 | 2020 2025 2030 2035
N° puestos de pasaportes 8 8 10 10 10 10 10
Area puestos y colas (m?2) 105+ 180 105+ 180 250 250 250 250 250
Existente Propuesta Pocesicad
COWEUIER RN 0015 2020 2025 2030 2035
N° hipédromos DOM 2 3 3 3 3 3 3
Area reclamo DOM (m?) 587 1.641 464 525 584 630 664
N° hipédromos INT 2 2 1 2 2 2 2
Area reclamo INT +
aduanas (m?) 354 + 200 680 + 200 224 261 321 367 430
Existente Propuesta fecesidad
CHQURUICTIL N 2015 2020 2025 2030 2035
Area hall llegadas (m?) 1.752 2.939 688 779 866 934 985
Existente Propuesta pecesidad
LU UIERRE 2015 | 2020 2025 2030 2035
N° hipédromos DOM 2 3 3 3 3 3 3
Area reclamo DOM (m2) 587 1.641 464 525 584 630 664
N° hipoédromos INT 2 2 1 2 2 2 2
sl Aol I 354 + 200 680 + 200 224 261 321 367 430

aduanas (m?)

Internacional Ernesto Cortissoz



2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2025 | 2030 | 2035
Total PHP 1.057 1128 1.159 1.188 1.217 1.256 1.484 1689 1863 29%
Equipajes DOM 477 | 502 | 512 | 522 | 532 | 546 | 624 | 692 | 749 | 23%
Equipajes INT 221 | 230 | 232 | 235 | 238 | 246 | 285 | 313 | 350 | 2,3%
Posiciones carrillos DOM | 14 14 14 14 14 16 18 18 20 1,8%
Posiciones carrillos INT 6 9 9 9 9 9 9 12 12 3,5%

Total posiciones

carrillos 20 23 23 23 23 25 27 30 32

2,4%

Categoria de extincién del servicio SEI

La categoria del servicio de extincion de incendios SEI, fue proyectada por PM
en 8. Actualmente se cuenta con la capacidad necesaria para cumplir con este
requerimiento, no obstante, por el niUmero de operaciones podria el aeropuerto
operar sin restriccion en categoria 7.

Por otro lado, se encuentra en construccion una via de salida réapida para las
maquinas del servicio de extincién de incendios que permitira bajar los tiempos
de respuesta por debajo de los 120 segundos, muy por debajo de lo exigido por

la norma.

Capacidad suministro de agua potable

A continuacién se muestra la proyeccion estimada del consumo de agua para el
horizonte de 2035. Considerando que el aeropuerto cuenta con dos depositos de
almacenamiento de agua, uno de 288 m3 y otro de 247,8 m3, para un total de
535,8 m3, se considera satisfecha la demanda con el horizonte proyectado. No
obstante, se encuentra en construccion un deposito adicional para
almacenamiento de agua con capacidad de 832.94 m3 que garantizara el
suministro del liquido tanto para el consumo de agua potable como para la

demanda de agua para el sistema contra incendio.
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Tabla 24. Estimacion consumo de agua potable por dia. Fuente: Plan Maestro 2016.

Horizonte temporal | Pax/aiio Consumo total agua | Consumo agua diario (m?/dia)
(excl. Riego) (m®/afo)

2015 2.756.764 82.703

2020 3.727.213 111.816 306
2025 5.021.782 150.653 413
2030 6.303.311 189.099 518
2035 7.537478 226.124 620

e Capacidad tratamiento de aguas residuales

A continuacién se muestra la proyeccion estimada del tratamiento de aguas
residuales para el horizonte de 2035. Es importante precisar que la capacidad
real de la planta de tratamiento de aguas residuales del aeropuerto es de 6.6 I/s.
En tal sentido, la capacidad de tratamiento de la planta actual garantiza el

servicio en el horizonte del Plan Maestro hasta 2035.

Tabla 25. Estimacion de volumen de tratamiento de aguas residuales en el horizonte del PM. Fuente: Plan

Maestro 2016.
Paxiafio
2015 2.756.764 57.892
2020 3.727.213 78.271
2025 5.021.782 105.457
2030 6.303.311 132.370
2035 7.537.478 158.287

2.7.2. Caracteristicas de la demanda lado aire comparada

En general todas las obras propuestas en el Plan Maestro con horizonte proyectado a

2035 fueron realizadas. En ese orden podemos mencionar las siguientes:
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e Pavimentos aeronauticos completamente renovados en superficie de asfalto
quedando un PCN de 62/R/B/XIT.

e Sistemas de ayudas visuales completamente renovados con Ultima tecnologia
tipo LED cumpliendo con CAT I.

e Conformacion de la franja de acuerdo con normativa vigente.

e Construccion de zona RESA de 90x90 m en ambas cabeceras.

e Eliminacion de obstaculos que penetraban la superficie de aproximacién en la
cabecera 23.

e Las recomendaciones para la organizacion del espacio aéreo en un horizonte

hasta 2035 son las siguientes:

Recomendaciones en CNS

O

Horizonte Corto
Plazo (2020)

» Sistemas VOLMET y D-
ATIS operativos.

» Implementacion del uso
del espacio aéreo flexible
(FUA) con la
correspondiente
coordinacion civil/militar

O

Horizonte Medio
Plazo (2025)

» Redisefio de los

procedimientos de
navegacion para sistemas
GNSS: SID, STAR e IAC.

* Reemplazamiento de las

radioayudas VOR, DME e
ILS al final de su wvida (til.

* Implementacion de equipos

necesaros para puesta en
marcha de antenas MLAT

* Implementacion de

O

Horizonte Largo
Plazo (2035)

Mas alla de 2035

(Maximo desarrollo previsto)

+ Desmantelamiento de
las radioayudas
convencionales: VOR,
DME e ILS

procedimientos de
navegacion con sistemas
GNSS/SBAS.

+ Lanzamiento un estudio

de analisis de viabilidad
del sistema GNSS/GBAS

+ Redisefio de los espacios

aéreos (FIRITMA)
basados en PBN

Figura 16. Recomendaciones para la organizacién del espacio aéreo. Fuente: Plan Maestro 2016.

e La capacidad ultima tedrica del campo de vuelo segun céalculo del Plan Maestro
Aeroportuario es de 34 Mov/h. De acuerdo con la revision o analisis estadistico
realizado en este documento, se establecié que el movimiento de aeronaves en
hora pico en 2018 alcanz6 13 movimientos, es decir, un 34% de la capacidad

teorica total.

e Construccion de sobreanchos de calles de rodaje para procedimiento de rodaje

de aeronaves tipo E y F.
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Figura 17. Procedimiento propuesto para rodaje de aeronaves tipo F. Fuente: Plan Maestro 2016.

Construccion de cerramientos de doble cerco perimetral con sistema de

iluminacion para rondas de seguridad.

La capacidad de plataforma comercial de acuerdo con el Plan Maestro

Aeroportuario se refleja en la siguiente tabla:

Tabla 26. Proyeccion de demanda de stands para la hora pico de cada segmento comercial.

Afio 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 20252030 | 2035
Comercial Doméstico 10 10 10 10 11
Clave B 3 3 3 3 ‘ 3 3 3 ‘ 3 3
Clave C 7 7 7 7 ‘ 7 8 9 ‘ 10 | 12
Clave E = = = = = - 1 1 1

Comercial Internacional

5
---
Aerotaxi 7 7 7 7
Clave A 3 3 3 3 3 3 3 3 3
Clave B 4 4 a4 4 ‘ 4 4 4 ‘ 4 4
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Grafico 18. Proyeccion de demanda de stands para la hora pico de todo el trafico comercial. Fuente: Plan Maestro
2016.

Del andlisis estadistico podemos concluir que la capacidad actual de la plataforma
comercial satisface la demanda actual y futura proyectada en el PMA.

2.8. Requisitos de instalaciones y analisis de alternativas

2.8.1. Anadlisis de capacidad: Instalaciones requeridas Vs proyectadas

Después de revisado los capitulos 5y 6 del Plan Maestro 2016, podemos concluir que la
capacidad instalada satisface la demanda proyectada a 2035, incluso considerando la
estadistica del PMA vigente que se encuentra muy por encima de los datos estadisticos

reales.

Es asi como de la Tabla 27. Analisis hora pico de las operaciones totales 2016 vs 2018,
arroja 13 OHP y el lado aire en su conjunto pista y calles de rodaje tienen una capacidad
de 30 OHP.

Todas las instalaciones requeridas, tanto en el lado aire como en el lado tierra, fueron
construidas y otras se encuentran en proceso de construccion, razon por la se puede
afirmar que el aeropuerto cumple de manera holgada desde el punto de vista de

infraestructura.
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2.8.2. Anadlisis de servicios aeroportuarios: requeridos Vs proyectados

El aeropuerto Ernesto Cortissoz contara con todos los servicios proyectados en el Plan

Maestro Vigente. Es asi como contaremos con los siguientes servicios aeroportuarios:

e Servicio de extincion de incendios categoria 8.

e Sistema BHS con capacidad para procesar 1200 bultos por hora.

¢ Nueve posiciones de contacto con puentes de embarque de Ultima tecnologia.

e Sistemas tecnoldgicos para procesamiento de pasajeros (CUPPS, CUSS, FIDS,
Control de acceso, CCTV, sistema de deteccion perimetral, granja de servidores,
ODB).

e Suministro de combustible para aeronaves con capacidad al afio 2035 de 4500
I/OP

e Servicios de handling certificados.

2.8.3. Definicion de disparadores o Triggers de infraestructura

Aunque el contrato de concesidn establece algunas actuaciones dependientes del trafico,
el mismo no establece la metodologia de evaluacion para identificar el momento en el
que se debe iniciar la actuacion, es mas, la establece como un compromiso en un tiempo
bien definido en el cronograma de obras.

Es en definitiva un aspecto importante para analizar de cara a los futuros contratos y
cabe la posibilidad que incluso de que se abra el debate para considerarlo en el presente
contrato de concesion.

2.9. Analisis de Seguridad Aeroportuaria

Al realizar el analisis comparativo de los componentes de seguridad aeroportuaria
contemplados en el Plan Maestro del Aeropuerto Ernesto Cortissoz con los definidos

por el estructurador en funcion de las necesidades de la operacion, encontramos:
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2.9.1. Filtro de pasajeros salidas nacionales

En la actualidad el filtro de pasajeros nacionales esta conformado por dos estaciones de
inspeccion para pasajeros y una para funcionarios, susceptible de ser habilitada en horas
pico como una tercera estacion para pasajeros. EI modelo utilizado como salon principal
permite que el control de pasabordos y control de funcionarios se realice con un solo
verificador de documentos el cual puede ser apoyado por un segundo verificador en las

horas pico.

La propuesta del estructurador establece la activacion de seis (6) estaciones de
inspeccion para vuelos nacionales. Sin embargo, en la modelacion efectuada en el Plan
Maestro, con base efectuada en las necesidades reales, se definié que solo se requieren
desde el afio 2015 hasta el afio 2024 los mismos tres unidades que operan en la
actualidad y a partir del afio 2025 hasta el afio 2035 este se incrementaria a un total de

cuatro unidades.
2.9.2. Filtro de pasajeros salidas internacionales

En la actualidad el filtro de pasajeros Internacionales estd conformado por una (1)

estacion de inspeccidn para pasajeros y funcionarios.

La propuesta del estructurador establece la activacion de dos (2) estaciones de
inspeccion para vuelos Internacionales, sin embargo, en la modelacién efectuada en el
Plan Maestro, con base efectuada en las necesidades reales, se definid que solo se
requiere desde el afio 2015 hasta el afio 2034 la misma unidad que se tiene en la
actualidad y a partir del afio 2035 éste se incrementaria a un total de dos (2) unidades.

2.9.3. Sistema de inspeccion HBS

En la actualidad el sistema estd conformado por un conjunto de bandas monoplanares
que conducen el equipaje desde los counter de las aerolineas hacia la zona de
inspeccion, en la cual se ha dispuesto un solo equipo de rayos X de dimensiones 100 x
100. EIl equipaje sospechoso es clasificado por el operador del equipo, para luego ser
sometido a inspeccion manual en presencia del pasajero en los cuartos de inspeccion

dispuestos en el muelle nacional e internacional. ElI proceso contempla inspeccion
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aleatoria al 10% del equipaje facturado con binomio biosensor y en algunos casos con
ETD de los explotadores aéreos.

La propuesta del estructurador establece cinco (5) niveles de inspeccion, que son los que

finalmente sugiere el Plan Maestro.
2.9.4. Separacion de flujos

Actualmente, el edificio terminal del aeropuerto no cuenta con una segregacion definida
entre los pasajeros de llegadas y los de salidas. De esta manera, si bien desde el punto
de vista de seguridad es posible garantizar la esterilidad de los pasajeros salientes, la
mezcla con los pasajeros de llegadas podria afectar los procesos establecidos para evitar
ilicitos. Como alternativa de separacion de dichos flujos existen diferentes soluciones.
Una de ellas es segregar por nivel, situacion que demandaria grandes intervenciones
sobre la infraestructura actual, que no es conveniente desde el punto de vista estructural
y econémico. La otra alternativa tiene que ver con la separacion a nivel por medio de
corredores estériles, los cuales resultan mayormente viables, siempre y cuando no exista

simultaneidad de operaciones salientes y entrantes que afecte los niveles de servicio.

Considerando que la condicion antes expuesta solo se cumple en el muelle
internacional y asumiendo que la esterilidad en las operaciones internacionales es
fundamental, dentro del programa de desarrollo el plan maestro proyectado en 2016 se
incluye la construccion de un corredor que permitird separar los flujos. Tal intervencion
implica una ampliacion en area de 770 m2 en el muelle internacional y se encuentra

proyectada de la siguiente manera:
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Flujos en nivel 2 - Llegadas

--= Pacajros DOM Lisgadas . Lado alrediado tisma Lado Aire INT
Facajeros INT Lisgacas ~|  Husva supsrficls construbds

Lado Aire DOM . =

Figura 18. Emplazamiento corredor estéril muelle internacional. Fuente: Plan Maestro 2016.

2.10. Analisis Ambiental comparado

El nuevo centro de acopio de residuos construido recientemente cumple a cabalidad con
los requerimientos normativos para el manejo de residuos, contando el Aeropuerto con

una infraestructura moderna y funcional.

Con las intervenciones identificadas en la estructura del sistema de tratamiento de aguas
residuales — PTAR, se puede atender la proyeccion de la generacion de agua residuales

por pasajeros a 2035.

Con respecto al agua potable, la ampliacion del almacenamiento que actualmente se
lleva a cabo en las instalaciones de almacenamiento ubicada en Calle 30, se podra dar
cumplimiento con la demanda diaria estimada de agua potable con la proyeccion de

pasajeros a 2035 y sistemas contra incendio.

Es fundamental la alineacion de los municipios de Soledad y Malambo en la gestion de
sus POT con las necesidades planteadas en el plan maestro vigente en cuanto a
preservar zonas proximas al aeropuerto para uso industrial que no genere conflicto con

la operacion del aeropuerto en cuanto al ruido y calidad de aire.
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2.11. Analisis resultados comparativos Plan Maestro Vs
informacion real

2.11.1. Analisis comparativo pasajeros Nacional e Internacional

e Los datos reales de pasajeros nacionales difieren de los prondsticos en mas del
30%. Esta condicion puede estar asociada a eventos fortuitos que tuvieron lugar
en los ultimos tres afios: huelga nacional de pilotos de AVIANCA y cancelacion
rutas en Barranquilla de la aerolinea low cost VIVA COLOMBIA.

e Las rutas internacionales Estados Unidos y Panama, se han mantenido en el
tiempo debido a la estabilidad de dichos paises. Esta condicion se refleja en la
similitud de los datos reales con los proyectados para los ultimos 3 afios.

¢ Incluso la proyeccion pesimista presenta una desviacion del 30% en relacion a

los datos reales para los Gltimos 3 afos.
2.11.2. Andlisis comparativo carga Nacional e Internacional

e Lacarga importada y exportada mantiene el comportamiento proyectado en el
plan maestro de 2016. Esto puede atribuirse a las economias solidas de los
paises con los que se tienen rutas.

e El movimiento real de carga nacional se encuentra por encima de lo proyectado
en el afo 2016, lo cual es coherente con el desarrollo acelerado de la ciudad de

Barranquilla en relacion al resto del pais.
2.11.3. Analisis comparativo flota aérea actual y flota aérea proyectado

e Las desviaciones en la distribucion de la flota en los Gltimos tres afios se
encuentran por debajo de 5%. Esto indica que los tipos de aeronaves que operan
en Barranquilla se han mantenido.

e La configuracion actual de la plataforma es ideal para atender la flota que opera

en Barranquilla. No obstante, esta estadistica se encuentra sujeta al desarrollo de
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nuevas aeronaves, la adquisicion de estas por parte de las distintas aerolineas y/o
la rentabilidad de las empresas explotadoras.

2.11.4. Analisis comparativo operaciones aéreas Nacional e Internacional

e Si bien en los dos primeros afios las proyecciones difieren con los datos reales,
en el ultimo afo el comportamiento real se ha ajustado a la proyeccion del plan
maestro de 2016. Lo anterior hace sentido a las intervenciones realizadas en el

lado aire del Aeropuerto Internacional Ernesto Cortissoz.

2.11.5. Andlisis comparativo de actividad de la aviacién militar, general y servicios

especiales

e Los datos reales se encuentran por debajo de las proyecciones hasta en un 51%.
Esto se puede asociar a las diferentes obras de remodelacién, que han limitado

espacios para operaciones de aviacion general.

2.11.6. Andlisis comparativo comportamiento mes pico, dia pico y hora pico:

Aviacion servicios especiales, taxi aéreo y aviacion general

e En la hora pico del afio 2018 se presentaron 13 operaciones, lo que representa
cerca del 43% de la capacidad practica de la pista.

e Lademanda de operaciones comerciales regulares en hora pico ha disminuido en
los ultimos tres afos. Esto indica que la configuracion actual de la plataforma
tiene capacidad suficiente para atender el trafico actual. Con estos datos se
sugiere revisar la necesidad de ajustar la actuacion de ampliacién de la
plataforma comercial.

e Para el afio 2018, las operaciones no regulares de aviacion general, taxi aéreo y
servicios especiales representan mas del 60% de las operaciones totales en hora

pico y cerca del 27% de la capacidad practica de la pista.
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e En el dia pico del afio 2018 se presentaron 116 operaciones, cerca del 15% de la

capacidad préactica de la pista.

2.12. Recomendaciones y ajustes al Plan Maestro existente

e Debido a que el comportamiento de los pasajeros nacionales en los ultimos tres
afios difiere en méas del 30% con respecto a lo proyectado, se recomienda
reajustar los prondsticos de trafico teniendo en consideracion tales estadisticas.

e Eliminada la arboleda de la Cabecera 23 que influia en las superficies
limitadoras de obstaculos, se recomienda actualizar el plano de superficies
limitadoras de obstéculos.

e Se recomienda actualizar los procedimientos de llegadas y salidas expuestos en

el anexo 2.

3. CONCLUSIONES

e EI Plan Maestro proyectado en el afio 2016 para el aeropuerto Ernesto
Cortissoz, involucr6 una combinacion de métodos para determinar pronosticos
de trafico. En primera instancia se considerd la determinacion por medio de
modelos econométricos (analisis cuantitativo) y luego se sometieron a juicio los
resultados mediante el método Delphi (andlisis cualitativo). Pese a considerar
todo tipo de variables, las proyecciones de trafico de pasajeros nacionales no
coinciden con la realidad. Esto se debe a eventos fortuitos que ha influido en el
desarrollo esperado.

e Las variables que intervienen en las proyecciones de trafico internacional,
dependen a su vez de variables determinadas por los paises con los que el
aeropuerto de Barranquilla tiene relacion. Desde la proyeccion del plan maestro
en el aflo 2016 en Barranquilla operan rutas desde y hacia Estados Unidos y

Panama. Al ser estos paises con economias relativamente solidas, las
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estadisticas de los pasajeros internacionales en el aeropuerto Ernesto Cortissoz
se han comportado de manera similar a las proyecciones del plan maestro.

e Maés del 60% de la operacion en la hora pico del afio 2018 corresponde a
aeronaves no regulares de escuela, aviacion general, aviacion militar y de
gobierno. Si bien la capacidad total del aer6dromo se encuentra muy por
encima del trafico actual, se recomienda realizar seguimiento al
comportamiento de las operaciones no regulares.

e La flota que utiliza el aer6dromo del Aeropuerto Ernesto Cortissoz se ha
mantenido en el tiempo. Una desviacion de menos del 5% es argumento fuerte
para no cambiar la configuracién actual de la plataforma.

e Sin aun entrar en operacion el nuevo proyecto para el manejo de la carga aérea,
se encuentran resultados de carga movida ligeramente positivos en los Gltimos
tres afios. Esta condicidn entrega valor a la infraestructura que actualmente se
encuentra en construccion.

e Es importante resaltar que la infraestructura proyectada y construida esta
sobredimensionada para la operacion real y los costos de mantenimiento seran
mayores impactando en las proyecciones de presupuesto.

e La ciudad de Barranquilla como ciudad a la que sirve el aeropuerto, se
encuentra en un auge comercial y goza de buena reputacién para el
inversionista extranjero, lo anterior podria desencadenar un aumento en las
proyecciones del trafico de pasajeros y carga.

e Los municipios de Soledad y Malambo se encuentran completamente alineados
con las propuestas del plan maestro vigente lo que permitira que se reserven
zonas para futura expansion del aeropuerto.

e En el corto plazo se avizoran proyectos de conectividad intermodal en la region
que permitira fusionar la operacion del aeropuerto con medios de transporte que
redunden en mejor confort para el pasajero.

e Es importante resaltar la necesidad del saneamiento basico y mejora de los
servicios publicos de los municipios vecinos que finalmente impactan en la

gestion y seguridad aérea del aeropuerto.

63



——1

m Revision 2019 - Plan Maestro Aeropuerto

Cortissoz Internacional Ernesto Cortissoz

4.BIBLIOGRAFIA

e Reglamentos Aeronauticos de Colombia (RAC) — AERONAUTICA CIVIL.

e Plan Maestro Aeroportuario del Aeropuerto Ernesto Cortissoz de Barranquilla
(2016) — Grupo Aeroportuario del Caribe.

e AIP Colombia— AIP SKBQ (2019) - AERONAUTICA CIVIL.

e Proyecto A Todo Tren (2018) - Alcaldia de Barranquilla.

e POT Soledad (2016) — Alcaldia de Soledad.

e POT Malambo (2016) - Gobernacién del Atlantico.

64



.
Bm Revision 2019 - Plan Maestro Aeropuerto
Internacional Ernesto Cortissoz

Cortissoz

5. ANEXOS

3. Anexol

[P ~ ACTADE REUNION | cooo | Foms |
- BAQ TG
BRI T -
i et Fecha: 27-03-2019 PAGINA 1de5
| FECHA: 19/103/18 | HORAINICIO: 10:30am | HORA DE TERMINACION: 12:30pm ]
B TIPO DE REUNION

Comité de socios Reunion con el clisnte

Comite de gerencia _ Reunidn de obra
| Comité gerencia de proyectn COPASET
I Camite de proyacto Comité convivencia labaral

Comité de gestion y apoyo Oiros: Revisién Plan Maestro - SLO's

TEMAS TRATADOS

Siendo las 10:30 a.m. se da inicio a |a reunisn con |a asistencia del Dir, de Ingenisria Desarrolio Mantenimisnto Agraporiuario
¥ Medio Ambiente de GAC, Esp. Senior de Planificacion de Mantenimiento de GAC, Ing. de Infraestructura Civil Lada Aire de '
GAC y Coordinador Operative Centro y Torme de Control Baranquilla de Aerocivil, para revision del Plan Maestro del Asro- |
puerto Ernesto Corfissoz,

{ INTRODUCCION:
ElIng. Antonio Rasch da apertura a la reunion indicando |as razones de la convocatoria:

= ElPlan Maestro del Asropuerto se establecié en un principio (2016), teniendo en cuenta unas condiciones niciales |
que sirvieron como base para desamollar la proyeccion de |a infraestructura. No obstante, diferentas factores gjanosg
& las consideraciones inlciales han generado algunos cambios que requisren ser revisados.

| * Esunaobligacion contractual de GAC realizar una revision cada 3 afios al Plan Maestro vigente. Ademds, se debe
| realizar una aclualizacion general de este documento cada 5 afios.

» Para el presente afio corresponde al GAC realizar |a revision del Plan Maestro. Asi enfonces, se pretende realizar
sesiones entre los diferentes actores da la Operacion del Aeropuerto para reviear cada uno de los ITEMS estableal-
dos en el documento inicial, Tal revision incluye comparar |a infarmacién proyectada, con la eveluacién de |a Ope-
racion e infraestructura hasta la fecha. De esta manera, una vez culminadas todas las sasiones se emitir un docu- ;

- mento resumen con las conclusiones y cambios propuestos,

: DESARROLLO:

La presente sesion se enfocars en revisar lo establecido en el Capitulo 2 — Diagnostico & Inventarios de
infraesfructura, ITEM 2.3 - SUPERFICIES LIMITADORAS DE OBSTACULOS del Plan Maestro vigente. ﬂ,

N\
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»  Serealiza un sondeo a los planos 7.1 y 7.2 incluidos en el documento. En estos se establecen gréficamenta las
diferentes SLO's def Asropusrto y la presencia de una Arboleda ubicada en la Cabecera 23, que afecta las superfi-
cies de aproximacion y de transiclén; Se menciona que dentro del desarrollo de la intsrvencicn correspondients al
realineamiento del Cafio de Soledad y con permisos olorgados por la autoridad ambiental, estos arboles fueron
talados en el afio 2017. Por tal motive s2 suglere modificar el plano eliminando esta rastriccion.

7.1. Superficies Limitadoras de Obstaculd

s Enelmarco de las cbras desarrolladas fuera del Aeropuerto, se frae a colacitn la construceion del nuevo Purenls
Pumarejo. El Ing, Luis Carles Hastamorir indica que las grias uillizadas en el moenigje de |a estruciura parecen
tener afectacian a las asronaves de escuela, Para esto se emitio un MOTAM vy la Aerocivl s2 encuentra revisando
&l tema con el Constructor, Se suglera incluir estos elementas como "obstaculos temporales® dentro dal docu-
mento del Plan Massiro.

s  [entro del desarrolle de la actuacian 4.4 - Instalacién de alumbrado en vallado perimetral, se han instalado postes
que pueden intervenir en las SLO's. Para esto, el Ing. Antonio Rasch manciona que el GAC gestionar 1a evalus-
citn de gturas ante la Aerecivil, con 2l fin de definir acclones.

s  ElIng. Luis Carlos Haslamorir indica que con |a instalacion del nuevo sistema ILS, Asrocivil proyecia operar &l Ae-
ropuerto bajo un sistemna de aproximacion CAT I, En tal sentide, s genera &l cuestionamiento de si las SLO% de-
biesen cambiar con una modificacion en la categoria del Aeropuerto. Con asta duda se revisa conjuntaments lo
gstablecido en e RAC v s& concluye que las dimensionas de fas SLO's permanecen igusles, es decir, las exigen-
cias e CAT | v CAT Il son las mismas.
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Selicitar ante la Aerocivil la evaluacion de altura de los postes instalados para GAC 160312019
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Fara constancia de lo anterior, se firma la presente acla bajo la responsabilidad expresa de los que intervienan en ella,
&n  alos ( } diag del mes de del
PARTICIPANTE CARGO EMPRESA v
. . Coardinador Cparativo Cantro y - .
Luis Carlos Hastamori Torre do Control Barranqullla Aeronautica Civil
Director Cperativo, de Ingendaria, /* -
Antonio Rasch Cesamalle, Mantenimients EAC /
Asroportuario y Medio Ambiente ”
, Especialista Senior de

Deovaldo Muriel Planificacién de Mantenimianta GAC < A

Mauricio Taborda {Ing. Infraestructura Civil Lada Aire GAC
. ' Vv
{
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Cortissoz i radicada Ma.: 2195030004425 FECHA 01052017
e | Fecha: 16-04-2019 o FAGINA 1da?
| FECHA: DBI04/18 | HORAINICIO: 1 :-EQE;m ' HORA DE TERMINACION: 2-30pm
TIFO DE REUNION
Comité de socios Reunibn can &l clignts
Comité da gensncia Reuniin de obra
| Comite gerencia de proyecio COPASST
Comité de proyecto Ciamité convivencia laboral
Cormite de gestion y apoyo ObrOS: Baviiin Pl Meesiro - Gomuicacisnes, asesasitn ¥ xisilneia
TEMAS TRATADOS

EIE-ﬂdﬂ- la 1:30 p M. 5@ inicia la reunion con |a asistencia dal Dir. de Mantenimiento de GAC, Esp. Senior de Planificacion de
Martenirmiens de GAC, Ing. de Infreestructura Civil Lado Alre de GAC y Coordinador Operafivo Centro y Tome de Confral
Barranquilla de Asrocivil, para revisidn del Plan Magstro del Asropuento Emesto Cortissoz.

La presenle sesidn se enfocana en revisar bo establecido en el Capitulo 2 - Disgnosfico e inventarios de infraestructura, ITEM
2.4 - COMUMICACIONES, NA‘I-'EGAEYGN ¥ VIGILANGIA (CHE) del Plan Masstro vigenis,

* 3eanaliza la tabla 2 4.1 - Radicayudas para ka navegacidn y aterrizale en BAQ. EI Sr. Luis Hastamorir informa que
ha habido clertos cambios. Uno de ellos es la modificacion del ILS, ef cual ya ne cuenta con los mamadores MM y
OM. De esta manera, s sugiere eliminarios de la tabla 2.4.1. Asimismo, es necesarlo agragar el nuevo ILSIDME v
actuzizar la localizacion (coordenadas) de cada una de las ayudas por medio de |a consulta de |a ifima version del |

AR,
wOR B0 117 [=1] 1507 dh W TR ki W maPT Srapries 00 HU, dnimecsfd ks
L. - et
= Bed CHMLx bR 334743 HITEE MW il FY 185 Hu
[EECE BEAD  TORE HRE 1D REIT M4 B EAD R | T T
Lo ki e aa i cieoce &6 WM GE T
o T
it
o H—il R I e e Y
kL
nase SIUE W R T AT LA
2] W
L &3 MEESr AR o) RR S 0T AT el
L3
Lz B4 D b MM 0T SR T BT
L
Tazis 141 R ki 3a%d b vyl wn BAD

Pt AP Cosxtadi

* Delafigura 2.4.1 se define eliminar 2| emplazamiento ded OM/LM y LMMM que con & nuevo sistema ILS desaps- |
recieron, Adicionalments, se requisne incluir el DME ubicado en & ILSIGR @

1
o
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Figuns 241 Situeson de las radiaeyiades panm b egecicn y o sterimaje an B0
Fupme: Shaborackdn orook

s El Ing. Antonio Rasch pregunda si los procedimientos de aproximacidn v despeque tuvieron alguna modificacion
desde ls proyeccion del Plan Maestro. & ko anterior, el Sr. Luis Hastamorir indica que los procedimientos de pracision
¥ o precizion v aquelles bazades en el desemgafio (PBM) sz mantianan,

» Revisando la tabla 2.4.2 - Procedimientos de navegacion actuales para la Pista 05-23 de BAQ, el Sr. Luts Hastamoris
comenta que la informacion da los procedimianos establecidos para los SI0% no es diciente, En este sentido, sugiere
reemplazar |a informacion actual por la referencia de las cartas de navegacion del Anexo | Capitdo 2 o por las
establecidas en el AR

ORI R e AL 2-SKA0-SI0

-]
L] ek WORTE DS |
=o M NORTNE s N |
=10 AHAE ARAY 1 R B R ST
S0 RKAS  RHEY | L o i P T EOTE
|ETAR o ohEE BTAR PN () MOPOCETE
Ear. 1 HORRE STAR PV () WOREETE |
| ETAR 1 WORIRE HTAR PV () SUREHTE |
STAR Wik WOETIVE ETAR AW 533 BURMESTE
STAR WMEN AW | [l ISTAR: FRYY B
| Bpeza. WAL TLE VORTDRME ILE-E R
| Aprza. W WTANIVE W I 35
| Bpoza. HA WORIIVE LOG Lo R 06
| Bpeca. RHEY AHENT L6 O LA e O
Agrrea, RHEY NS APTH 0 ks FRMOS [GHEE R 06
| Speee Hit o e
L ... Rt SRR RAY i3

W AN %] [t B Y 53
Tebis 4.2 ProoeSmientos i nevbdisdn emushes g b phiies 023 3¢ BAGQ @ '
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»  Deniro del andBsis del *Espacio aéreo de los servicios de rinsite aéree”, el Sr, Luis Hastamarir sugiere las si-

gumnt&s modificaciones:;
e debe especificar que el Asropuerts Emeste Corlgsoz de Bamanguila se encuenira situade en el Saclor
Marte,

- Sedebe actualizar la TMA con fa ilima version del AIP, Para esto es importante referenciar la fecha de actua-
lizacion del AP,

- Sedeben especificar los limiles del CTR. Para esto se sugiene reemplazar |o siguiante por la tabla establecida
en e AP dentro del AD2-SKBCA.

0 s b s ik mis
;.-l“'u:fi; e e o e M 1A

e s
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En las instalaciones de comunicaciones ATS se debe incluir la frecuencia altema de TWR 118.45 MHz, modificar ka
frecuencia de MET a 125,0 MHz v la de FIS a 127 5 MHz. Adermds, la alencion de FIS debe cambiarse a H24,

Instalacionss de somounicacionas ATE

Las instlackones o comungaiones ATS dal aeropuentd se musslan 4 conlinuacion:

Sesrvichy - DHstindieo Nlamads Frecuent HR OBt vl

TWH Ermsadn Codnsnp TWH TIET MMz Had .
21,0 WiHz H ShIC 118,45 H.H'I
1216 MHz Had

APE Biriasui AR ThL1 M2 M Sertor Herds
110.75 MHr Hd e Bui

AL Siprmanouste AL 1304 W HId Secior higre
124,2 MHz H: Satder Sur
124 BEMHT Hi% Allsand

Fi& s ik Indearrubeian 17,5 POM —pibd-liie= HEd bbbl Fracstit abwiid

ams 137 Mz Hit e it

WET 125, bae —hbi-hiHe— H3 Emision b oo pelnordoica &

Tabia 243 insialacore d= oommicesciones ATS
Fueale; AIF Coinmbg

Para concluir el Sr. Luis Hastameoer sugiers incluir inficamacion de |a zona e entrensmizsnio SKE2 y pmuedlmemn&
¥ cartas para vuelos visuales (Salamanca 1, Sabanagrande 1y Puerto Colombia 1), {
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Para constancia de o anterior, s& fima |a presente acta bajo la responsabifidad exprasa de los que intendenen an alla, |

en _aks () dias dal mes de del gi

PARTICIPANTE CARGO EMPRESA _FlRes
Luls Carlos Hastamorir | -ooriinador Opesaliva Cenfro y

Toere de Contrel Barranquilla Aeronzutica Civil '7%

Direcior Operativo, de Ingenlera, e I{"
HAntonio Rasch Desarrolio, Manlenimiento GAC Je
fanaporiuenio v Madio Ambianis T
. Especiakata Senior de (
Deovaldo Murl Planificacin de Mantgnimiento__ EAC
Mauricio Taborda Ing. Infraastruchara Civil Lado Alre GAC
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Cortissoz icado Mo, 201950200062 FECHA l:]1-|:|3-21:|1i'
_ : _F_erfha 05-06-2019 _ _____._.__.____._ﬂ“i__ ] __1 de §
FECHA: mayo 29 de 2019 | HORA INICK: 02: 00 p. m, | HORA DE TERMINACION: 04:35 p.m.
S  TeopemEmNON
Comité de socios Feunion con al clienta
Comilé de gerancia Reunidn de abra
Comile gerencia de proyecto COPASST
Comelé de proyecta Comitd convivancia labaral
Comita de gesson y apayo b

Otros: Programa de Gestion Internstitucional. Seguimiento a la inclusion del Aeropuerta Emesto Cotissoz los Planes de
ordenamiants sl municipal como parts da proceso de revisidn del Plan Maestng del aenddroma.

- —

TEMAS TRATADOS

Programa de: Gestion Interinstifucional Lugar: Salén WealcomaBag,

Ohjefivo:; Seguimiento & la inclusan del Asmpuerdo Emesto Corissoz en & Plan de Ordenamiento Tarritodal, PAOT. dal
miumicipio de kalambo.

Asistentes:
Jefe Oficina de Plansacin de I'.-'-nlnmbn Alcaldia de Malambe.
- Sacretaria de Planeacién de Soledad- Alcaldia de Soledad,
- Funcionario Consorcip [MIFSA
- Dirgctor de Ingenieria, Desarrolio, Mantenimiento Aeroportuanio y Medio Ambiente - GAC.
- Supervisora Social - GA.C.
- Residents Social.
- Representanies nferventoria- INTERASEROPLERTOS.
- Profesional Sacial - G AC.

Orden del dia:

1. Introduccian.

& Desarralla del encuantre.

3. Sugerencias, Comentarios ylo Inquistudes.

DESARROLLO DE LA REUNION
1. Introducecidn

Seendo las 2:00p.m., en el salon WalcomeBAD dal Aempuerto Emesto Corissoz, & Concesionane-GAC, imilh a reprasen-
tantas do la Secretaria de Planescion de Soledad y Malambo, v da la Aeronautica Civil, con el fin exponer los usos del susly
que =& contemplan en los Planes de Ordenarmenta Territorial, aprovechands el proceso de ravisidn an el qua sa encuentra
&l Plan maestro del serddroma,
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2. Desarrollo del encuentro

El Ingeniero Antonio Rasch, Director de Ingenieria, Desarrolio, Manteniméentn Aeropartuano y Medio Ambients, extiende un |

saludo y agradecimiento por acudir a la convocatona hecha por el Concesionarno, dando paso a José Arturo Garcia, repre-

sentante de la Aerondusica Civil, quien también parficipé en la creacion del Plan Maestro vigente del Aeropuerio Emesto
Cortissoz.

|

t Jose Aruro Garcia, comenta que su intervencidn tiene como objelivo contar aspectos sobra la Plan Maestro, algunas carac-
’ teristicas del seropuerio Emesto Corissoz, recomendsciones para el uso del suelo en los alrededores del aerédromo.

' Los aeropuertos estan integrandose al crecimiento territorial. Teniendo los Kioster (2onas francas, almacenes de depésitos,

| procesos intermodales de transporie) siendo generadores de senvicios.

| En aeronaubica impulsamos procesos por ello, apoyamos la construccion y reyision del Plan Maestro del Aerddromo, expli-
cando, planes maestros son una herrarmienta de planificacion asroportuaria, a corfo, mediano y largo plazo, en funcion de la
demanda de pasajeros, con parametros internacionales (nicos, siendo el nico sector que permite unificaciin por los estan-
dares, |as exigencias para operacion de estos.
El Plan Maestro iderado por la Aeronaufica, aprobado y financiado por el concesionario, pero no realizado, pues el estado
debe dar esa relacion.

Situandonos en el Aeropuerto Emesto Cortissoz, este es considerado, como uno de ks mejores aeropuertos ubicados, te-

niendo la probabilidad conexion al mar, conexion férrea, fluvial (rio magdalena) y aérea, por estar en la costa norte de Co-
lombia. Ademas, la cludad y su area metropolitana contara con un tren ligero que entrara por la Calle 30 hasta el aeropuerto,
y zona de intercambio modal, de mayor movilidad para habitantes de las zonas de Iss dreas de nfluenca

' José Garcia informa que la psta del Aeropuerto Emesto Cortissoz tiene 3000 metros, contando con un excelente perfor-
mance por @l nivel del mar, en el que se encuentra, viendo una ventsia comparafiva, por ejemplo, con la del asropuerto EI
| Dorado. Exponiendo planos donde se abserva ¢l lado aire, el lado berra, grafica del trafico y de proysccidn de cargs.

 Efectos positivos hacia la zona de influencia
- En el Plan Maestro se establecib un escenario a varios plazos, periodo 2015 - 2019 y 2026 - 2025 en las que se contemplan
' zonas de reserva que debian considerarse para el desarrollo del seropuerto, por ser un Puerto seco, en el que se ve a
' Barranquila como una ciudad potencial que cuente con un aeropuerto con mayor crecimento.
|
Usos del suelo previstos
Referente a los usos del suelo previsto, lo ideal es contar con zonas en las que haya consetvaubn de 4reas que garanticen
seguridad operacional, por ejemplo, que haya un adecuado manejo de basuras, evitar elementos perecederos que produzean
atraccion de aves, matadercs, entre otras condiciones que deben ser saneadas, para que esos fernitorios se integren al
| aeropuertp, generando asi un aerédromo amigable con sus zonas aledanas, Y asi:
- Evitar impacto de aves.
- Evitar quejas por impacto de ruido.
- Evitar cieme de vias, protestas por alguna circunstancia.
- Evitar zonas que generen condiciones peligro operacional,
- Evitar impactos zonas dal eje de la pista, y segin la proyeccién es de mayor huella de ruido por e aumento del
{rafico que se prave.

Diana de Ledn, Secretaria de Planeacion de Soledad, pregunta si existen posibilidades sobre Ia idea de construir una segunda
pista en &l aerbdromo.
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Imeeadlo Jose Arturo Garcia, de la Aerocivil, comenta que, en ¢ Plan Maestro del Aeropuerto Emesto Cortissoz, esta
| proyectado hasta el 2035, ef cual se actualiza/modifica cada 5 afios, fempo en el que se transforma Si hay ung vanabie que -
 permita entender un cambio en la tendencia, en el cual no esta contemplado la construccion de una segunda pista.

. Antonio Rasch, afiade, que al Plan maestro se le hace una revisidn cada 3 afios, y una actuglizacion donds se toma esa data

‘esfadistica, vanables macroecondmicas, y se mira cGmo esta la tendencia si se manbiene o i se genera algo que la dispard,
lo que generaria un cambio en 1a infraestructura aeroportuarnia, cada 5 se aclusliza y cada 3 se revisa (actualmente esta en
proceso de revisidn)

Tahilor Camargo, comenta que el dapartamento del Atlantico y ta ciudad (Baranquilla) se visiona a un cracimiento agricola,
“lo cual no se debe descartar, que seguro por ser el tipo de mercancia que se fransportaria, requeniria transporte aéreo para
- mayor efectvidad. A lo que Garcia de la Aerocivil, comenta, hicimos un estudio socioecondmico sobre los planes ds desa-
| rmodlo, sobre desamrolios ndustriales que puedan producir afectos colateralas, el transporta deba mostrarse con responsabili-
dad, teniendo cuidado con no especular. Si hay variable de crecimianio del tréfico, en proyecciones de 20 afios debe tener
una segunda pista. Mientras no se contemplaria. Por ejemplo, en Bogots se conocid que ks agricultores estan empezando
a transportar sus productos en bodegas refrigeradas por hidrogeno, lo que nos indica que debemos conocer muy bien como
se mueve el mercado y que tan importante serla modificaciones en la infraestructura para responder a las necesidades.
Aclarando que aeropuerto en su infraestructura, responde a necesidad regional, su industria, y 2 necesidades de zonas de
influencia puasto que no atrae trafico.

Augusto Rico, interroga sobre el nimero de las operaciones dianias del aerddromo, para relacionar la respuesta de 1a pista
frente a ello. E1 ingeniero Anfonio Rasch responde que, entre pasajeros y carga, la Operacion regular es de 270 diarias.
Ademas, se debe fener en cuenta ks diferentes tipos de operaciones, pues cada una de ella independientemente de su
actividad ocupan pista, por ejemplo, la de las escuelas de aviacién. Lo que significa que no todas las operaciones se respon-
den con infraestructura, actuaimente la capacidad ofrecida o esta haciendo bien.

Seguidamente, interviene Diana De Ledn, mencionando que aclualmente, el municipio de Soledad debe empezar hacer un
uso racional de los suelos, en este momento, en cercanias del aeropuerto estan 120 hectéreas con las que se esta "likando”
ocupadas por asentamientos irregulares que han generados problemas, en lo real, la solucion prixima es colocar una barrera
a 250 metros.

Garcia, de la Aerondutica Civil, afiade que, en los akrededores, cercanias del aerédromo, ko ideal es que se encuentren zonas
aduaneras, de desamollo. Los interesados deben hacer la dimension, desde su negocio deben saber que areas pueden
ocupar.

El aeropuerto tiene condiciones que pueden ser asociadas, como, por ejemplo, senvicios de energia, de vigiancia, de acce-
sibilidad, para que se pueda dar un desarrollo territonial del aeropuerio. Un caso en concreto 85 que en el caso en Aeropuerto
£l Dorado, los interesados son s que definen eso, hay zonas importanies que manejan espacios de alimentacion.

Referente a los obstaculos para la aviacidn se manejan, ciertas restricciones de alturas, de construcciones, por lo menos de
evitarlas en 4000 metros alrededor de Aeropuerto, de acuerdo con la pendiente hasta que no pasen 6 kildmetros no se
pueden hacer edficios de 6 metros. Consbruccones que no superen la pista.

Diana de Ledn, interviene, comentando; el Consorcio INIPSA se encuentra desamoliando el documento, &l cual se le ha dado
un vueico a el ordenamiento de Soledad, puesto que en estos 17 afios en cursos se ha visto poco desarrolio favorable en
temas de la urbe.

Actualments, se cuenta con productos {convenios) tal como lo exige la ley 138, en la que se tienen 3 componentes
Socioecondmico, comprendido por centraiidades urbanas, centralidad aeropuerto, centralidad calle 30 (industnal) contamos
con 850mil habitantes en estratos 1, 2 y 3, en &l que se le debe dar un tratamiento de uso del suelo diferente, que permita
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trabajar con centralidades, como lo es el tren ligem, en el que se rabaje en el uso del suelo, con 7 estaciones en Soledad, y
*seeswdelaposibidaddeunaMdemmgobmlacwesommejmlamcﬁvidad. !

l En el componente ambiental se debe hacer la preservacion de ciertas zonas, en la que se guie por la directriz metropolitana,
|

'Respecio al uso del suelo en zonas zledafias al aercpuerto actualments, o mas conveniente seria que se llevase a cabo el

proyecto de la Gobemacion del Atlantico, dinigido a la construccitn de una via que conecle con la calle 30 y la circunvalar,
 existen 118 hectéreas, aproximadamente 1500 viviendas, cerca do 481 predios, comprendidos por los bamios Vifia del Rey,

Renacer, 23 de noviembre, en los que se debe presentar un programa de reasentamiento, una franja de proteccion por la
i pista del aeropuerto.

En lo que hace referencia al Componente de movilidad, Diana De Ledn y Elich Ruiz comentan que a través de una resolucién
[ tisnen una caractarizacidn vial, de una via paralela a 250 metros de la pista, Bn la que $¢ aproveche la via de la circunvalar
| piatanal virgencita, en la que también se saldria de un problema con el asentamiento inregular ubicado en el perimetro del
| gerodromo. En lo que se aprovechen espacios plblicos, se apunte a la construccion de viviendas hasta de 2 plantas para las
| comunidades reasentadas, ademas se trabajen créditos y alianzas con urbanizadores y constructores.

Antonio Rasch, agrega que, desde el concesionario, ademas se idea la construccion de una via penmetral en una calzada 2
8 metros para uso de seguridad aeroportuaria.

Diana De Ledn, continda explicando ef plano, comentan que ef mismo mercado se encarga de transformar el lugar, el prop6-
sito del plan cuando se trabaja con componentes, por ejemplo, s la inversion en vias claves, para mayor conexion.
La linea azul, corresponde al transporte fluvial, siendo el tama mas neuralgico, con |a presencia de un sistema de ciénagas.
En dado caso se da el proyecto del metro ligero se conectaria con la red metropolitana y asi se veria el fransporte multimodal
como una necesidad, donde Soledad tiene al Aeropuerto como un elemento imporante, dentro del Plan de ordenamiento.
Resumiendo, también se propone trabajar en;
- Canalizacion de arroyos.
- Alcantasiliado fluvial, (La Secrelaria de Planeacion se encuentra en conversaciones con el Banco mundial para co-
nocer de qué forma se pueden generar inversiones)
- Intagrar un desarollo armdnico, se busca que la forma de ejecutar el plan este amarrado a ciertas variables.
- Formas urbanisticas, con lo pratendido en corto, mediano y largo plazo, quedan acciones unidas a gesfion del susio
urbano.
- Conduccion del agua y conexion con el entomno.
- Con futuras inversion: entomo del aeropuerto, zona de la calle 30.
- Comenzar mejorando ciertas zonas, no dispersar los recursos, en el que la gente se dé cuenta que se pueden
transformar los teritorios.

Seguidamente, continua con la intervencion Tahilor Camargo de la Oficina de Planeacion de Matambo, explicando los usos
de suelo previstos para el Plan de Ordenamiento del municipio, exponisndo que en el ano 2011 se hizo un ajuste excepcional
en el POT de Malambo y lo que era la cabecera municipal se extendio y sé colocd cierta zona como de expansion urbana,

por la capacidad de operacion de senicios.

Al presente, exisie una gran amenaza de invasiones cerca ded cono de aproximacion del aempuerto, deseamos que esta sea
destinada para zona aeroportuaria, ya que sile asignamos de comercio se pueden presentar ofros establecimientos. Por otro
ado, se tiene la preacupacion de propietarios de tierras porque no han tenido posibilidades de desarrolio.

También se fiene previsio (en el mapa las lineas color azul) la construction de equipamientos colectivos como, por ejemplo,
a conetruccion de un parque cementero que fe sirva a todos ks municipios cercanos.

-3 zona en la que aterriza ks aviones quedaria como zona de reserva, por la huella del nuido.
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Via altema para acceder al sector (via desde granabastos, via sexta entrada, hay vias que se proyectan desde la cametera
de Malambo - Caracoli, pasando por zonas en las que se interconecten con el Transmetro, Pues es de gran importancia la |
mejora de la conectividad y la movilidad.

El municipio cuenta con puntos de desarrollo impontante come Pimsa, Postobbn, ademas, llegan nuevas empresas que, por
| supuesto le dardn una dindmica diferente a Malambo.

| Antes de finalizar el encuentro la arquitecta Diana De Leon comenta, existe un proyecto que se esta lievando a cabo con
4reas vecinas & aeropuento, aprovechando proyeclo da gasificacion que tiene Iz Gobemacion del Atlantico, en k2 que se
fevaria el servicio de gas se le llevan a algunas viviendas, teniendo en cuenta el tema de la condicion de afectaciones por
|uido, en donde las que Yienen bajo impacto serian las beneficiadas. A estas comunidades se les ha nformado sobre el
' proyecio de 1a via y de reasentamiento. En si se le ha dado un uso racional al suelo, sin dejar espacios para uso de kibre
| afbedrio.

| L]

| Antonio Rasch, agradece a bos presentes la asistencia y manifiesta estar complacidos y franquilos con los usos del suelo que

' sa planean para cada uno de los municipios, en los que se asendan las recomendaciones de la Aerondutica Civil, quienes

| por supuest espeta la gobemabelidad, pero brinda recomendaciones que evitarlan futuros inconvenientes no solo para el
aeropuerto sino también para las comunidades.

De este mado, finalkiza e encueniro.
3. Sugerencias, Comentarios ylo Inquietudes:
| Durants la actividad no se generan compromisos, Se anexa listado de asistencia y registro fotografico.
Responsable: Heliany Herrera
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CONSECUTIVO

CONTRATO DE CONCES!ON NO. APP 003 DEL 05 DE 03 DE 2015

PROGRAMA DE GESTION INTERINSTITUCIONAL

Fecha: Mayo 29 de 2019
| Lugar: Salon WelcomeBAQ, Aeropuerto Internacional Emesto Cortissoz

Descripcion: Mesa de trabajo con Secretarios de 0escnpcu0n Mesa de tmbajo con Secretarios cleI
Planeacién de Soledad y Malambo junto a la Aerocivil | Planeacion de Soledad y Malambo junto a la Aerocivil para |
para axpiicaciones del uso del suelo y recomendacidn. En | explicaciones del uso del suek y recomendacién. En marco {
marco al proceso de revisidn del Plan Maestro del | al proceso de revisidn del Plan Maestro del aerddromo. J
aerbdromo.

Descrpcion: Mesa de trabsjo con Secretarios de | Descripcion. Mesa de trabajo con Secretarios de
Planeacn de Soledad y Malambo junto a la Aerocivil | Planeacion de Soledad y Malambo junto a la Aerocivil para
para explicaciones del uso del suelo y recomendacidn. En | explicaciones del uso del sueko y recomendacion. En marco |
marco al proceso de revisidn del Plan Maestro del | al proceso de revisidn del Plan Maestro del aerddromo. !

aerGdromo. i £t )
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